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Задачей проекта «Долина Агидели» является всестороннее исследование транспортных перевозок, динамики, объёмов и характер грузов, особенности предпринимательства на речном транспорте края, взаимосвязь бельской речной системы с ярмарочно-базарной сетью Южного Урала, исследование весеннего сплава караванов расположенных в верховьях горных заводов, общее значение отгрузки продукции уральских металлургических заводов на хозяйство региона и всю российскую экономику XVIII – XIX вв., воссоздание изначальной сеть башкирских поселений, существовавших к XVII в. в долине Агидели, изучение истории развития населённых пунктов в долине Белой, анализ воздействия факторов географического расположения и близости транспортного пути на микромиграционные процессы, перемещения этносословных групп, величину аграрного перенаселения, выделение географических подрайонов в долине Агидели, картографирование прибельской долины, определение состояния гужевых путей, влияние регулярного грузо-пассажирского сообщения по Белой, положившего начало массовому хлебному экспорту из края, формированию новых торгово-экономических центров на левобережье, конкурировавших со старыми пристанями, складывание современной транспортной инфраструктуры.
Для решения поставленных задач был привлечён обширный комплекс разнообразных исторических, картографических и иных источников, включая совершенные новые материалы, выявленные во время осуществления обширной командировочной программы. Были привлечены гидрографические публикации, данные биржевых комитетов, региональная периодика, издания уфимских статистиков (земских и государственных). Особую роль сыграло сопоставление архивных и картографических источников. Анализ межевых, лоцманских, общегеографических и прочих карт по Уфимской (ранее Оренбургской) губернии с начала XVIII и до первых десятилетий XX вв. В данном исследовании большую роль сыграло междисциплинарное сравнение документальных материалов разных научных дисциплин, в первую очередь выявление воздействия природно-экологических факторов на характер расселения в речной долине.
1. Верховья Белой
а. Истоки
Река Белая (Агидель) берёт начало между склонами хребтов Аваляк и Уралтау, «в пределах восточного подножья хр. Аваляк, в 4 км от деревни Ново-Хусаиново Учалинского района»
. Возле истока расположено в межгорной котловине болото, «в верховье течёт в низкой, заболоченной долине»
. Белая в самом начале своего пути – мелководная горная речка, вдоль неё (по левому берегу) проходила лесная просёлочная дорога и через горы от дер. Новохусаиново пролегал гужевой тракт, на котором (к 1941 г.) через приток – ручей Кибетте – имелся деревянный мостик
. Эта дорога пролегала по административным пределам Байсакаловской (Байсакальской) волости Троицкого уезда Оренбургской губернии, где начинались первые поселения бельской долины. В 12 верстах от Ново-Хусеиновой (40 дворов, 217 человек в 1891 г.) располагался волостной центр – Байсакалово, первая деревня, основанная на левом берегу Агидели (38 дв., 214 чел. в 1891 г.)
.
Ниже Байсакалово левый берег сильно заболочен, к правому подступают горы, покрытые смешанным (хвойным и лиственным) лесом, гужевой тракт проходит восточнее по склонам и, пересекая два ручья (Яздаубика и Клюквенный) подходит к следующей деревне той же волости – Карагужино
. По данным за 1891 г. в Байсакаловской волости на р. Белой находились три селения – Байсакалово, Кутуково (22 дв., 120 чел.) и Суюндуково (21 дв., 132 чел., деревянная мечеть). Последние два селения располагались в десяти верстах от волостного центра
. По переписи 1917 г. в Байсакальской волости числились башкирские деревни: Байсакалово (59 хозяйств, 290 чел.), Иксаново (58 хоз., 274 чел.), Карагужино (63 дв., 361 чел.), а также Кутуково и Суюндуково, по которым сведений не имелось
. На карте 1941 г. отмечено Карагужино, где через Белую был наведён небольшой деревянный мост (возможно, временный, летний), а ниже по течению на правом берегу у впадения речки Бол. Авняр располагалась дер. Старое Махмутово и немного ещё ниже по течению, уже на левом берегу Белой возле устья мелкой речушки Кискина – дер. Суюндуково
.
Самые верховья Белой были достаточно плотно заселены башкирами двух волостей. Деревня Махмутово относилась к Кубеляк-Телевской волости уже Верхнеуральского уезда Оренбургской губернии. Согласно списку населённых мест за 1891 г. здесь насчитывалось 82 двора и проживало 375 чел., действовала мечеть
. Всего в верховьях Агидели обосновалось на рубеже XIX–XX вв. около тысячи башкир. Преобладали сравнительно небольшие деревни, даже в волостном центре насчитывалось менее 300 человек.
По данным административно-территориального деления Башкирской АССР за 1939 г. гужевой тракт, идущий с востока, из района Миасских золотых приисков через Ново-Хусаиново выходил в самое верховье Белой на Байсакалово, Карагужино, Суюндуково, но далее раздваивался и шёл на север в верховья Юрюзани (на Александровку, Тюлюк) и на юго-восток (к Верхнеуральску). Ниже по течению Белой от Суюндуково до Тирлянского завода лежал труднопроходимый горный участок (около 15 км), где сколько-нибудь значительных путей не было
. По километровой карте 1941 г. на этом отрезке отмечена сеть лесовозных и просёлочных дорог, в том числе гужевой тракт от Старо-Махмутово на Аршинский выселок и Тирлянский завод по правому берегу Белой
. Но, по всей видимости, для сколько-нибудь крупномасштабных перевозок эти дороги были непригодны и основная их часть возникла в советское время, в период массовых лесоразработок (включая сеть лагерей для спецпоселенцев).
На современных картах (атлас РБ 2005 г.
) ниже Байсакалово постоянных поселений не имеется. Карагужино отмечено как урочище (то есть нежилое), но мост через Белую существует. Сохранилось Махмутово, но нет Суюндуково. Старые гужевые пути проходят по почти безлюдной местности (указаны отдельные избы и места проживания лесников). Река Белая протекает по гористым краям, где уже в советское время возникли поселения промышленного типа (Чёрный Ключ, Верхнебельский) и проложена автомобильная дорога на Верхнеаршинский рудник.

Исторически Байсакальская волость Троицкого уезда Оренбургской губернии (и близлежащее Махмутово Кубеляк-Телевской волости Верхнеуральского уезда) представляли собой своеобразный изолированный «анклав» в самом верховье Белой. Небольшая (мелководная) горная речка, в половодье не создающая очень больших проблем крестьянству, была удобна для основания на берегах поселений. Местные жители – исключительно башкиры – вели особый тип хозяйства. Согласно исследованиям агронома И.Л. Орлова Байсакальская волость относилась к Белорецко-Зилаирскому экстенсивному животноводственно-потребительскому малопосевному району. Население занималось лесными промыслами, обслуживало горнозаводскую промышленность (извоз, лесоразработки и пр.), среди посевов преобладали овёс (45,73%) и рожь (28,26%)
.
Здешнему башкирскому скотоводству благоприятствовали особые природные условия верховьев Агидели – болотистые равнины, пойменные луга – что позволяло содержать достаточно скота на сравнительно ограниченной площади при зимнем стойловом содержании. Сохранились описания хозяйства горно-лесных башкир в начале XX в. Летом стада паслись по окрестным лесам и полянам, а к выпадению снега жители возвращали скот в свои лес​ные деревни, где возле небольших избушек в открытых загонах и зимовала скотина. Неприхотливые лошади и коровы в метели стояли чуть-ли не с головой занесённые снегом. Писатель и биб​лиограф С.Р. Минцлов, служивший земским начальником в Стер​литамакском уезде Уфимской губернии (современный Гафу​рийский район РБ) 7 сентября 1910 г. записал в дневник свои впечатления о посе​щении деревень местных башкир. «Зимой и лошади, и ко​ровы стоят у башкир, несмотря на 40-градусные мо​розы, на дворе или в открытых сараях, стенки и крыша кото​рых из про​стого тонкого лубка; у большинства их заменяют только одни от​крытые со всех сторон навесы на огороженных плетнями дво​рах; после буранов коров и лошадей приходится от​капывать из снега. Как они выдерживают такую марку при отчаянно плохом корме – ведает Аллах!»

4 декабря 1910 г. С.Р. Минцлова поразил вид зимнего скота у башкир. «Лошади и коровы кажутся какими-то сказочными существами: косматая шерсть на них за​индевела, и все они – точно фантастический оживший узор на стекле или часть какой-нибудь разубранной в серебро густой лес​ной изгороди. И ничего: плодятся и размножаются!»

Первоначально зимним кормом, как у диких копытных, слу​жили молодые ветки, побеги кустов. С.Р. Минцлов был пора​жен тем обстоятельством, что скотину «вместо сена кормят … те​перь хворостом. Употребляется для этой цели исключительно ильма, и в крайнем случае, совсем молодой вяз; ильма рубится в возрасте 4–5 лет, и крупный скот поедает целиком пруты толщи​ной в палец, а с более толстых сучков обгладывает дочиста только кору. Все уверяют, что кора эта – чрезвычайно хороший корм, но судя по виду питающихся ею животных, они с таким мнением не согласны»
.

В спокойные дни стада выгоняли на крутые склоны, где был небольшой снежный покров и с лета остался засохший бурьян. На лесных полянках, возле озёр и ручьёв большими изо​гнутыми серпами – косой горбушей – заготавливали про запас стожки сена. Горбушей рубили жёсткую лесную траву, хорошие по​косы в те времена были редкостью и ценились особо.
Башкирское население с верховьев Белой, скорее всего, также находило работу на различных промышленных предприятиях, расположенных в общем не так уж и далеко (как заводы Белорецкого округа, так и Миасские золотые прииски). Видимо, мужское население в летние месяцы уходило туда в отход, а зимой занималось извозом. То есть экономика местных жителей держалась на сочетании натурального (домашнего) хозяйства и сторонних заработков. Не случайно, что в советскую эпоху произошла сильная убыль населения, когда вотчинное право на землю башкиры потеряли, отходничество исчезло, а дальнейшее ведение экстенсивного животноводства и приусадебного земледелия не обеспечивало прожиточного минимума.

б. Белорецко-Авзянский промышленный подрайон
Второй подрайон в верхнем течении реки Белой был отделён от предыдущего своеобразной границей – труднопроходимой безлюдной местностью от Суюндуково до Тирляна. И следующий отрезок бельской долины резко отличается от самих верховьев. Уже достаточно полноводная река протекает в горных ущельях, характеризуется сильными весенними поводками и удобных для поселений мест на безопасных возвышенных террасах сравнительно немного. Кроме того, земли в этих краях в середине XVIII в. были скуплены под горнозаводские округа. В 1759 г. началось строительство металлургического завода в Тирляне, а в 1767 г. первая плавка чугуна прошла на Белорецком заводе
. В результате коренное башкирское население было вытеснено из долины Белой. За исключением района дер. Нижне-Серменево здесь преобладали русские, проживавшие в горнозаводских посёлках.
Река проходила по административным границам Верхнеуральского уезда Оренбургской губернии. Но в пределах первой по течению Тирлянской волости ни один населённый пункт не располагается непосредственно на Белой. Сам Тирлянский завод (1264 двора, 6632 чел. в 1891 г.) был выстроен на правом бельском притоке – речке Тирляне, где возвели плотину и создали заводской пруд. Русло Белой здесь лежит в узком длинном горном ущелье, тут практически отсутствуют удобные селитбенные участки.
Крупнейшим населённым пунктом во всём верхнем течении Белой является Белорецк, по своим размерам не уступавший среднего размера уездному городу. В 1891 г. он (юридически) состоял из двух селений – Верхне-Белорецкого (1268 дворов и 7485 жителей) и Нижне-Белорецкого (1017 хозяйств, 6472 чел.). Всего в посёлке при заводе проживало 13 957 чел., имелась каменная церковь, действовало 8 школ
. Для сравнения, население Стерлитамака в 1897 г. составляло 15 550 чел.
 Не на много больше.
Плотина Белорецкого завода перекрыла Белую как раз в том месте, (земляная плотина с напором до 9 м)
, где река вырывалась из горного ущелья на сравнительно ровное пространство. За Белорецком хребты Уралтау и Маярдак расходятся и здесь начинается достаточно обширная котловина, где имелись в общем благоприятные (в горном климате) условия для занятия сельским хозяйством. По всей видимости, до середины XVIII в. на этой прибельской равнине проживала немалая группа башкирского населения, вытесненная затем горнозаводчиками. В окрестностях Белорецка возникает масса небольших поселений. В 1891 г. непосредственно на р. Белой фиксируются пункты Белорецкой волости – Гулины (2 дв., 10 чел.) и Шишка (1 дв., 9 чел.), а в пяти верстах ниже завода лежало большое русское село Ломовка (568 дв., 2838 чел.)
. А всего в Белорецкой волости Верхнеуральского уезда насчитывалось свыше 17 тыс. чел., это была самая крупная популяция в верхнем течении реки.

Однако полностью вытеснить коренное население с этой равнины, крайне удобной для хозяйства и уникальной среди бескрайних просторов южноуральских гор, горнозаводчикам не удалось. На западной окраине плоскогорья, где Белая опять пробила себе русло среди высоких утёсов, при впадении (справа) небольшого притока Яндык расположилась крупная башкирская деревня Серменево (в 1891 г. – 195 дв., 973 чел., две мечети, школа, две мельницы). Она состояла в Катайской волости Верхнеуральского уезда, на берегу Агидели также находился хутор Бельский (3 дв., 16 чел.) в четырёх верстах от Серменево
.
Далее Белая стремительно мчится снова по длинным узким горным ущельям. На протяжении десятков вёрст
 сколько-нибудь значительные площади, пригодные для сельскохозяйственного освоения и удобные селитбенные площадки встречались крайне редко. Даже в ходе промышленного освоения рудных богатств Южного Урала металлургические предприятия были выстроены на небольших речках, притоках Белой (они перекрывались плотинами, энергия воды приводила в действие заводские механизмы) – Узянский (1777 г.), Верхне и Нижне-Авзяно-Петровские (1756–1757 гг.), Кагинский (1769 г.)
. Все они располагались невдалеке от впадения речек в Белую, которая в этой части представляла неодолимую преграду для любых инженерных сооружений.
Причём здешние металлургические заводы, в отличие от Белорецка, не образовывали вокруг себя поселения-«спутники» со сельскохозяйственной, транспортной, рудной и иной специализацией. Не было и сколько-нибудь значительной распашки окрестных земель при большом количестве населения. Так, в 1891 г. в Узянском заводе Узянской волости проживало 5762 чел. (700 семей), в Кагинском – 5190 чел. (810 дв.), Верхне-Авзяно-Петровском – 8509 чел. (966 дв.), Нижне-Авзяно-Петровском – 3043 чел. (432 чел.). Эти заводы также образовывали самостоятельные волости.
Лишь немного ниже Узянского завода на правом берегу Белой, на месте бывшей излучины расположилась башкирская дер. Кагарманово (в 1891 г. – 68 дв., 352 чел., мечеть), числившаяся в составе Тамьяно-Тангауровской волости всё того же Верхнеуральского уезда. В административных границах этой волости при Белой находились также дер. Миндеева (59 дв., 169 чел.) и небольшие хутора Кожина (2 дв., 17 чел.), Поздышева (2 дв., 15 чел.), Ручушкина (1 дв., 11 чел.), Харькина (2 дв., 17 чел.), Шилова (3 дв., 21 чел.), которые, вероятно, размещались где-то в районе Кагарманово
.
Характер расселения в верховьях Белой (Белорецко-Авзянский промышленный подрайон) находился в сложной взаимозависимости с формированием сети транспортных коммуникаций. Существовавшая с древнейших времён сеть труднопроходимых лесных просёлочных дорог через южноуральские хребты в 1820-е гг. была заменена сооружением Верхнеуральского тракта. Оренбургский генерал-губернатор Сухтелен силами Башкирского войска проложил прямую дорогу от Стерлитамака до Верхнеуральска непосредственно через горы. Верхнеуральский тракт пролегал через Петровское и Макарово, пересекал верховья Большого Нугуша и выходил к Верхне-Авзяно-Петровскому заводу. Далее дорога шла вдоль Белой на северо-восток через Кагинский и Узянский заводы с четырьмя переправами, достигала Нижне-Серменево, Белорецкого завода, затем переходила последний хребет Уралтау и спускалась к уездному городу Верхнеуральску. Возможно, при его сооружении были использованы какие-то старинные башкирские просёлочные дороги, но сам строго широтный маршрут трассы свидетельствует о инженерной проектировке по кратчайшему направлению.
Несмотря на все тяжести гужевых перевозок через горы Южного Урала, Верхнеуральский тракт имел важнейшее стратегическое значение. Было налажено кратчайшее почтовое и иное сообщение (ранее приходилось огибать горы с юга, совершая продолжительное путешествие через Оренбург и Орск). Помимо общегосударственных задач, Верхнеуральский тракт играл важную экономическую роль. Он соединил металлургические заводы верхней Белой (Кага, Авзян, Узян, Белорецк, Тирлян) с судоходной частью реки Белой (Стерлитамакская пристань), что позволяло вести, хотя и очень дорогую по себестоимости, гужевую доставку разнообразных товаров, промышленного оборудования и продовольствия на указанные заводы, а также вывозить оттуда часть продукции к Стерлитамакской пристани. Стратегически важный Верхнеуральский тракт сохранял своё значение вплоть до начала XX в., активно эксплуатировался и в советское время. Содержание коммерческих дорог, контролировавшихся уездными земствами, – по мнению государственных чиновников, – «не отличалось исправностию», особенно много претензий было по Верхнеуральскому тракту, тянувшемуся от железнодорожной станции Шафраново к Стерлитамаку и на горные заводы, а затем далее, до Верхнеуральска. К началу 1890 г. он «был почти в непроездном состоянии», вызывая жалобы заводовладельцев и местного населения. Усилиями полиции и земства к концу года тракт привели в более-менее пригодное состояние
.

Верхнеуральский тракт пролегал по почти безлюдной местности и не привёл к возникновению в долине Белой (участок Авзян – Белорецк) новых поселений. Дорога была сооружена (прорублена) по узким приречным террасам и склонам гор, где селитбенные площадки практически отсутствовали. Обслуживание тракта возлагалось на уже проживавшее здесь русское горнозаводское и башкирское население.

Верхнеуральский тракт в XIX–XX вв. являлся своеобразной дублирующей транспортной коммуникацией для речного сообщения. Если на горных заводах оставалась невывезенная продукция (металл и изделия из него), владельцы предприятий в отдельных случаях не дожидались следующей навигации, а решались на дополнительные затраты и гужом отправляли товар в Стерлитамак. Практиковалась также зимняя доставка грузов, наиболее удобная (переправы по льду замёрзшей Белой) и самая рентабельная (башкиры соглашались на низкие расценки, подрабатывая в свободные зимние месяцы). Однако, объёмы гужевых перевозок по Верхнеуральскому тракту составляли лишь незначительную часть в сравнении с речным транспортом.
С середины XVIII в. и вплоть до Первой мировой войны абсолютное большинство грузов с металлургических заводов отправлялось по Белой. Зимой на всех предприятиях (Белорецк, Кага и др.) местные и нанимавшиеся (главным образом в Вятской губернии) мастера из окрестных обширных лесных дач заготавливали материалы и строили сотни деревянных судов различной конструкции и грузоподъёмности. С началом половодья баржи спускались на воду, загружались товаром и составленные заводские караваны, во главе которых стояли опытные лоцманы, досконально знавшие опасный фарватер верхней Белой, отправлялись в путь. Белая в своём верхнем течении несудоходна, в летние месяцы, судя по одно и двухкилометровым картам, на ней существовало множество бродов, где всадники верхом свободно переходили реку, но весной ситуация была иной. В разгар весеннего половодья дополнительно открывались шлюзы заводских плотин, создавалась своеобразная нагонная волна, по которой стремительно проносились суда с металлом. Требовалось особое искусство лоцманов и корабельных команд, чтобы пройти по узкой, полноводной, извилистой, горной реке. Множество скал, камней-одинцов, порогов, отмелей грозили опасностью. В случае аварии судно с товаром уже невозможно было снять и оно оставалось до следующей весны или груз вывозили гужом, а владельцы несли большие убытки. Постоянно гибли суда. Это было очень опасное и рискованное предприятие. Заводские караваны буквально за считанные дни проходили огромную дистанцию от Белорецка до района Стерлитамака и Табынска.
Крупномасштабные перевозки начались сразу после постройки предприятий. Например, Авзяно-Петровские заводы Е.Н. Демидова были основаны по указу 1753 г., а уже в 1761 г. отсюда зимой «перевезено сухим путём на пристань к реке Белой, а от оной в коломенках вниз по Белой, Каме и вверх по Волге рекам до города Твери» 15 684 пуд. железо, где и было продано по цене 57 коп. за пуд
.

Сохранились яркие описания бельского судостроения и весеннего сплава, оставленные врачом Д.И. Татариновым, чьё детство прошло на Кагинском заводе (рубеж XIX–XX в.). «В то время ещё не было узкоколейной дороги и все грузы приходилось отправлять весной по реке в Нижний Новгород. Барки для сплава строились летом на особых деревянных подставах на берегу около пристани. Сначала устраивалось дно, к которому затем прибивалась (копань(. Это были большие сосновые брёвна, выкопанные из земли с корнем и после обделки производили впечатление утиного носа. Эти выступы составляли основу боков барки, к ней прибивалась наружная обшивка, а сверху делалась палуба с воротом, на который навёртывались канаты. На корме помещался огромный руль.

Главная барка, на которой находилось управление караваном, называлась (казёнкой(. Она отличалась высокой мачтой с раскрашенным (резным репьём( в виде цветка, напоминающего ромашку. Для сплава такого каравана набирались специальные лоцманы, хорошо знавшие особенности и фарватер горных рек. Плавание было чрезвычайно трудным, так как Белая в горном её течении отличается быстрым течением, перекатами и извилистостью берега. В некоторых местах каменные утёсы как бы вдвигались далеко в русло реки; при малейшей оплошности барка разбивалась и тонула вместе с людьми и грузом. Про сплавщиков, спасавших своей находчивостью караван от гибели, ходили целые легенды.
Большую опасность составляло также и быстрое понижение уровня воды, в этом случае барки могли обсохнуть на перекате и остаться на мели до следующего сезона. В таких случаях учитывалось всё, вплоть до спуска большого количества воды из заводских прудов. О ходе сплава всё время извещалось экстренными телеграммами, посланными из определённых мест».

После спуска барок на воду, прибывшие из Вятской губернии сплавщики и весь заводской народ, после торжественного молебна и пушечного выстрела «из старой пугачёвских времён пушки возвестил отвал». Автор, Д.И. Татаринов (его отец был управляющим заводом), вспоминал, что впервые «плыл по реке в весенний разлив; это была действительно чарующая картина, которую я не забыл до сих пор. Медленно поплыли перед нами горные ландшафты один красивее и ярче другого. Река всё время будто змея извивается мимо обступивших её со всех сторон гор; повороты так круты и неожиданны, что возникает впечатление, что уже некуда больше плыть… Тихо движется барка и вновь леса, горы, жёлтые глинистые берега, огромные свалившиеся в воду стволы деревьев, кое-где мелькает шалаш рыбака, встретится лодка и снова всё пусто, безлюдно, первобытно. День склоняется к вечеру, в воздухе становится прохладнее, начинают угасать яркие весенние краски. Всё выше и выше поднимаются горы, всё ближе к реке подходит гряда далёких утёсов, всё уже становится русло. Грозным силуэтом впереди вырисовывается (Синий камень(. Течение ускоряется, казёнка убыстряет свой бег и скоро становится шум воды, разбивающейся около камней. Прекращается беготня по палубе, стихают голоса, все настороженно стоят на своих местах. К.К. (капитан – авт.( всё время переходит от одного борта к другому. Я хожу за ним, смотрю вниз, но перед моими глазами только быстро несётся мутная река. Я никак не могу понять, что может находить в ней интересного К.К. Оказалось впоследствии, что в этом месте образуются два течения, одно идёт прямо на скалы, другое – по правому берегу и избежать катастрофы можно лишь в том случае, если судно попало именно в это втрое течение. Наконец К.К. останавливается на одном месте, мрачный и спокойный, только хриплый голос его звучит теперь более властно и резко. Спущен огромный лот, как натянутая струна вибрирует огромный толстый канат, но, кажется, что ход барки не уменьшается и мы вот-вот врежемся в выступающий далеко впереди огромный камень. Всё время звучат команды, руль движется в разные стороны, все в ожидании – вот сейчас раздастся страшный треск, все закричат от ужаса, всех нас разбросает и понесёт эта страшная мутная река. Вот он – (Синий камень(; с грохотом и шумом разбивается быстрое течение, белая пена разорванными клочьями несётся впереди, барка тихо и плавно проходит справа, будто вовсе не замечая грозящей опасности. Напряжение сошло. Стало шумно, весело и оживлённо. Полетели звуки гармоники, звонко откликаясь от высоких берегов. Всё это время я не спускал глаз с К.К. Он был всё такой же мрачный и спокойный, только лицо немного побледнело, да крупные капли пота выступили на лбу, во рту по-прежнему дымился знаменитый (трезвон(»
.
Традиционно, основные центры судостроения располагались в самых верховьях Белой, в пределах Оренбургской губернии, на Авзяно-Петровском заводе за 1892–1896 гг. было выстроено 97 судов общей подъёмной способности в 1 939 тыс. пуд., на Белорецком заводе – 268 судов (6 460,7 тыс. пуд.), в прочих пунктах – 42 баржи и барки. Ежегодно весной по Белой спускались целые караваны, в 1892 г. с «оренбургского» верховья прошло 83 баржи, которые в районе Уфы брались на буксир пароходами. Подробные сведения о масштабах судостроения в конце XIX в. в верховьях Белой (Оренбургская губерния) показывает таблица.
	Год
	Тип судна
	Построено
	В том числе за одну навигацию
	Общая подъёмная способность (пуд.)
	Первоначальная стоимость (руб.)

	Авзяно-Петровский завод:

	1892
	барок
	21
	21
	385 000
	16 600

	1893
	барок
	27
	27
	500 000
	22 200

	1894
	барок
	6
	6
	125 000
	6800

	1895
	барок

полубарок
	20

1
	20

1
	440 000

2000
	24 000

150

	1896
	барок
	22
	22
	487 000
	26 000

	Белорецкий завод:

	1892
	барок
коломенок

полубарок
	34
4

2
	32
4

1
	850 000
100 000

16 000
	39 400
4800

450

	1893
	барок
коломенок

полубарок
	13
61

1
	8
57

–
	294 000
1 504 000

19 000
	11 100
69 850

1000

	1894
	барок
коломенок

паузков

подчалков
	1
2

13

1
	1
–
12

1
	45 000
45 000

71 000

45 000
	800
1500

4950

1000

	1895
	барж
барок

паузков

полубарок
	1
54

14

1
	–
54

13

1
	30 000
1 660 000

113 700

10 000
	1000
112 900

2760

1500

	1896
	барок
коломенок

полубарок
	41
24

1
	41
24

1
	987 000
656 000

15 000
	46 000
28 700

800

	Прочие пункты Оренбургской губернии:

	1892
	барок
коломенок
	21
1
	20
–
	510 000
15 000
	24 300
500

	1893
	барж
барок

коломенок
	1
2

3
	–
–
1
	25 000
45 000

68 000
	3000
900

3200

	1894
	барок
коломенок

паузков
	2
1

1
	1
–
–
	70 000
25 000

7000
	2000
350

120

	1895
	барок
	7
	–
	110 000
	4050

	1896
	барок
	2
	1
	28 000
	1050


Источник: Речной флот (паровой и непаровой) по переписи 1895 года и судостроение в 1892–1896 годах в Европейской России. СПб., 1898. Таблица VI Б. С. 10.
Масштабы судостроения в отдельные годы достигали поистине огромных размеров. Спускались на воду барки грузоподъёмностью до 1,5 млн пуд. и более, а стоимостью свыше 100 тыс. руб. Ещё в конце XIX в. это была целая отрасль, где трудились сотни и тысячи людей. Особенно выделялся Белорецкий завод. Большинство судов после постройки сразу загружались грузом и сплавлялись вниз по Белой. Некоторые барки сооружались больше одного года. Особенно медленно строились суда в прочих пунктах Оренбургской губернии (Кага, Узян, др.), где экономический потенциал был слабее.
Эти караваны доставляли в различные приволжские города продукцию верхнебельских металлургических заводов. Например, в 1894 г. в Ярославль прибыло из Белорецка 21 тыс. пуд. железа, в Нижний Новгород привезли 248 тыс. пуд. чугуна и 233 тыс. пуд. железа из Белорецка, а из Авзяно-Петровского завода – 150 тыс. пуд. чугуна и 183 тыс. пуд. железа. А в Уфу поступило из Белорецка 19 тыс. пуд. чугуна и 28 тыс. пуд. железа
. Часть товара оставлялась на промежуточных пристанях (Табынск, Уфа, Бирск и др.), видимо, из-за позднего прохода заводских караванов, когда времени дойти до Нижнего уже не было. Очень небольшая доля металла предназначалась для внутреннего, регионального рынка, подавляющая часть грузов поступала на знаменитую нижегородскую (ранее Макарьевскую ярмарку), где продавалась оптовым покупателям.
Впечатляющие по размаху перевозки разнообразной продукции из металла по Белой, однако, не оказывали фактически никакого воздействия на расселенческую структуру в верхней части бассейна реки. Сам характер проводки судов (максимально быстрый сплав по горным ущельям), отсутствие значительных пристаней не способствовали созданию каких-либо поселений, экономически связанных с речным транспортом. И в детских впечатлениях Д.И. Татаринова остались воспоминания о башкирских деревнях, мимо которых проходил караван, как о каком то совершенно постороннем мире. «Вот мы проплываем мимо большой башкирской деревни с убогими избами, с плоскими крышами на земляном накате, на них растут целые лужайки травы, а иногда даже и мелкого кустарника. Деревня серая, грязная, безлюдная, вся вытянутая в одну длинную унылую улицу, по которой бродят только козы, да огромные стада гусей, которых почему-то очень любят башкиры… Жизни в деревне совсем не видно и только группа полуголых ребятишек с круглыми, как арбузы, животами и с красными голыми ногами стоят на берегу и смотрят на караван. Вид у них испуганный, в рот засунуты пальцы, они находятся в полном оцепенении от неожиданного зрелища, яркого флага казёнки и громких криков вятских бурлаков. Две огромных башкирских собаки, белых с рыжими пятнами и злыми жёлтыми глазами, сидели рядом с ними и заливались злобным хриплым лаем. Важный строгий мулла в белой чалме и зелёном халате с посохом в руке торжественно и чинно направлялся на богослужение в мечеть и не обращал никакого внимания ни на караван, ни на флаг, ни на красивую весну. Таинственный и мистический Восток застыл в его глазах и душа полна беспредельной преданностью воле Аллаха»
.
Изучение документов середины XVIII в. по покупке земли под будущие горные заводы позволяет выдвинуть гипотезу о том, что Белая в верховьях до начала русской колонизации этого района являлась своеобразной разделительной, пограничной линией между владениями соседних башкирских племён Катай и Тамьян. Так, описания местности под будущие Тирлянский и Белорецкий заводы, которая была продана горнозаводчикам башкирами Ногайской дороги Катайской волости, свидетельствует, что башкиры-катайцы владели территорией только по ПРАВОМУ берегу реки Белой. На противоположном, левом, берегу у них земель не имелось. В 1762 г. упоминалась башкирская деревня Нураева на речке Баканак (совр. Буганак), что впадает в Белую юго-западнее города Белорецка. Это единственное упоминание населённого пункта, существовавшего на проданных землях. И как раз в так называемой белорецкой котловине, единственном удобном для поселения месте в этой части долины Белой. Сейчас дер. Нураево нет, башкиры, скорее всего, переселились западнее на 4–5 км, где находятся современные поселения Серменово (см. приложение № 1 в конце отчёта). Основные деревни башкир-катайцев располагаются в долине реки Инзер, бельские ущелья являлись крайней восточной границей родовых владений, видимо, очень слабо использовались в хозяйстве и поэтому катайцы без особых споров и конфликтов уступили эти территории горнозаводчикам.
Интересны договора о продаже земли (отдаче в оброчное владение) под Авзяно-Петровский завод. Башкиры той же Ногайской дороги но уже Тамьянской волости (в других документах указывается, что участок был приобретён у башкир Тамьянской и Тангаурской волостей
). Здесь, наоборот, нет никаких конкретных описаний границ уступленных владений как у катайцев. В самых общих выражениях в 1755 г. было отмечено, что передаётся: «вотчинная наша земля состоит с верх самых сухих и мокрых вершин реки Авзян и до устья её со всеми ж мокрыми и сухими подунами и с сыртами, сколько по оной реке в ширину по обе стороны нашего владения имеется, также и за реку Белую, сколько нашего ж владения за нами следует, также и от устья помянутой реки Авзяня вверх по Белой по обе стороны, также и вниз по обе ж стороны»
. Обращает внимание, что башкиры тамьянцы говорили об ОБОИХ берегах Белой, но в документе фактически просто утверждается, что им, тамьянцам, принадлежит долина речки Авзян (даже сейчас почти безлюдного правого притока Белой) и всё. Насколько катайцы – коренные жители лесных урочищ Уральских гор, точно и в деталях характеризовали местную топонимику, настолько тамьянцы – скотоводы из предгорных лесостепей в самых общих выражениях называли границы собственных владений. Основные деревни башкир-тамьянцев находились восточнее, на склонах Уральских гор. Вероятно, небольшие их группы со временем перешли через горные хребты по долине левого притока Каги, которая впадает в Белую немного выше по течению. Кагинский завод также был основан на землях башкир Тамьянской и Тангаурской волостей
. Эти урочища являлись крайним западным пределом расселения тамьянцев, своеобразным «клином» к Белой через уральские хребты. По всей видимости, они также очень слабо использовались в экономике башкир-тамьянцев из-за их труднодоступности и без проблем были проданы русским предпринимателям.
Основное количество тамьянцев проживало по притокам реки Урал. Видимо, часть их поднималась со своими стадами в самые верховья его притока – реки Большой Кизил, откуда они выходили на водораздел, в истоки речки Кага, уже бельского левого притока. В верхнем течении Каги были основаны две башкирские деревни Тамьян-Тангауровской волости – Байназарово (в 1891 г. 26 дворов и 140 человек) и Хамитово (46 дв., 228 чел., мечеть, водяная мельница)
. Далее, в процессе расселения башкиры тамьянцы и тангауры по Каге спустились к Белой, переправились на противоположный берег и освоили долину речки Авзян – правого бельского притока. В верховьях Большого Авзяна, за горой Большой Шатак на достаточно равнинном плоскогорье возникла единственная забельская и весьма крупная деревня Исмакаево, в 1891 г. там проживало 672 чел. (130 дв., мечеть)
. Владения Авзяно-Петровских и Кагинского заводов отрезали её от основного массива Тамьян-Тангауровской волости. 
Как между первым и вторым подрайонами в верховьях Белой был своеобразный ненаселённый и трудно доступный промежуток, так и до следующего подрайона ниже Авзянских заводов лежала совершенно безлюдная горная долина, по которой стремительно проносились воды Агидели.

в. Населённые долины верхней Белой (Старосубхангуловский подрайон)
В долины верхней Белой с востока проникали своеобразные «языки» родоплеменных земельных дач (владений) зауральских башкир – кубеляк-телевцев и тамьяно-тангауров. Смысл таких территориальных «вкраплений», с нашей точки зрения, очевиден. Это были убежища лесостепных башкир, проживавших в бассейне реки Урал. Во время военной опасности, вторжений из степей очередного мощного и численно превосходящего противника, противостоять которому невозможно, башкиры из открытых лесостепных пространств труднодоступными тропами в бескрайних уральских лесах уходили через горные перевалы на запад, в укромные долины верхней Белой, где никакой враг найти их не мог. А когда наступали мирные, спокойные времена, башкиры со своими стадами возвращались на привольные земли бассейна р. Урал. Узкие горные долины со скудной кормовой базой для домашнего скота не могли прокормить значительное количество людей и животных. По пути этих маршрутов и оставалась небольшая часть жителей, отдельные башкирские деревни, сохранившиеся до настоящего времени.
Видимо по этой причине, спасаясь от многочисленных врагов и кровавых степных усобиц, ещё в средние века две группы башкир проникли и плотно заселили берега реки Белой между её притоками Авзян и Кана, составив третий подрайон, которому мы дали наименование Старосубхангуловского, по современному административному райцентру.

Эта местность привлекла население по двум причинам. Во-первых, пройдя (по прямой) около десятка вёрст от впадения Большого Авзяна вниз, река выходит на сравнительно ровное плоскогорье, удобное для хозяйственного использования (пастбища, сенокосы, небольшое землепашество). Горные хребты Юрматау и Крака отходят в сторону и по обеим берегам Белой и её мелким притокам Узян, Кага и другим имеется немало удобных селитбенных участков. А, во-вторых, и в бурные эпохи это было ещё существеннее, далее (примерно после впадения левого притока речки Кана) Агидель опять протекает по труднодоступной гористой местности (высшая точка – гора Максим, 1040 м), в древности (да и поныне) покрытой вековыми непроходимыми лесами. Сейчас здесь владения заповедника Шульган-Таш со знаменитой Каповой пещерой. В начале XXI в. именно в этой части Белой была возведена гидроэлектростанция и заполнена чаша Юмагузинского водохранилища. Эта полоса окраинных западных отрогов южноуральских гор и увалов, покрытых широколиственными и смешанными лесами, надёжно отделяла Старосубхангуловский подрайон от открытых лесостепных и степных пространств, где кочевали воинственные ханы и бии.
По всей видимости проникали сюда башкиры по-разному, двумя потоками. После монгольского нашествия в XIII в. на Южном Урале оказались (бежали, были высланы) многочисленные роды тюрков-кипчаков. Основная их масса проживала в степях и лесостепях по долине Большого Ика и в излучине Белой (южнее Мелеуза). Это была естественная среда обитания кочевого населения, по имени которого (Дешт-и-Кипчак) в средневековье именовалась вся великая евразийская степь от Дуная до Иртыша. Скорее всего, именно оттуда вверх по Белой и поднялась одна группа кипчаков, чьи потомки составили впоследствии Карагай-Кипчакскую (карагай по башкирски – сосна, то есть само название говорит о лесных кипчаках, обосновавшихся именно в хвойных лесах) волость Орского уезда Оренбургской губернии.
Второй группой являлись башкиры-бурзяне (3-я Бурзянская волость). Основная историческая территория бурзянцев – также зауральские степи и лесостепи по долине Сакмары и иных притоков реки Урал. Скорее всего, берега Белой служили для них таким же убежищем от вражеских нашествий. С верховьев Сакмары, где располагались крупные башкирские деревни 2-е Иткулово и Темясово, перевалив через хребёт Уралтау, можно сразу выйти к истокам речки Кана и её притока Куркатау, по которым легко спуститься к Белой. Кипчаки вторглись на древние родовые урочища бурзянцев, заняв их более северную часть. Не случайно сохранились предания о вражде этих двух башкирских родов.
Уже к XVIII в. здесь соседствовали две названные группы башкирского населения, плотно освоившие здешние земли. Не случайно в данной местности башкиры не продавали свои владения, единственный Кананикольский завод был построен далеко от впадения Каны в Белую. К концу XIX в. в Старосубхангуловском подрайоне насчитывалось несколько тысяч человек. Непосредственно в административных границах Карагай-Кипчакской волости на левом берегу Белой располагалась дер. Мурадымово (в 1891 г. 40 дворов и 174 жителя, деревянный молитвенный дом), ниже по течению и также по левому берегу стояла большая дер. Байназарово (164 дв., 787 чел., мечеть). Байназарово была самым крупным населённым пунктом всей Карагай-Кипчакской волости. В приложении № 2 приводится этнодемографический состав населения всех деревень этой волости по данным переписи 1917 г.

Именно по левому берегу Белой находятся пригодные для поселения и хозяйственного освоения земли. Справа возвышаются крутые отроги, покрытые густым лесом. И вниз по левому берегу далее стояли деревни карагай-кипчаков: Набиуллино (современное название Набиево), где в 1891 г. насчитывалось 56 семей и 257 чел. жителей, имелся молитвенный дом, и Старо-Мунасыпово (78 дв., 439 чел.). На правом берегу со временем возник выселок – Ново-Мунасыпово (27 дв., 100 чел., молитвенный дом). И также на правом берегу Агидели, ниже всех по течению располагалась последняя деревня башкир-карагайкипчаков – Темирово (83 дв., 421 чел., мечеть). Причём к востоку от Белой в хвойных горных лесах существовала единственная дер. Аранбаево при речке Бусунте (54 дв., 261 чел., молитвенный дом), находившаяся на гужевом тракте из Байназарово в Старосубхангулово
. Все остальные поселения кипчаков лежат к востоку от Белой, вплоть до верховьев Сакмары, где находился центр Карагай-Кипчакской волости – дер. Белялово (Билялово). Степняки-кипчаки стремились вырваться из мрачных лесных урочищ на просторы Зауралья.

Ниже дер. Темирово справа к Белой подходит хребет Балятар, являвшийся естественной границей двух башкирских родов. Сразу за ним начинались поселения 3-й Бурзянской волости, располагавшиеся плотным «кустом» на правом берегу. Примерно в одной версте от Белой лежала дер. Ново-Супхангулово (совр. Новосубхангулово), где в 1891 г. насчитывалось 33 дв. и 316 чел., действовала мечеть. Также неподалёку от Белой по небольшому притоку Аллакуян стояла дер. Старо-Супхангулово (35 дв., 253 чел., мечеть). Ещё ниже по течению, уже непосредственно на берегу Белой находились дер. Ишдавлетово (17 дв., 139 чел.), Мендигулово (30 дв., 177 чел., здесь в 1891 г. располагалось волостное правление), а поодаль, с обеих сторон бельской долины были башкирские деревни Акбулатово на речке Ямашлы, Атиково на Кане, Гадильгиреево на Шульгане и другие. Башкиры-бурзяне плотно освоили окрестные глухие лесные урочища, что свидетельствует об очень древнем поселении их в этой местности. А стремительная Агидель опять пробивала себе дорогу сквозь крутые утёсы Южного Урала. Напротив впадения небольшого левого притока – речки Иргизла – Белая делает крутую излучину, образовавшую последнюю пригодную для поселения террасу, где возникли две деревни башкир 3-й Бурзянской волости – Кутаново (в 1891 г. 19 дв., 144 чел., мечеть) и Максютово (104 дв., 456 чел., мечеть)
. Затем, ниже Максютово, к Белой подступают хребты Сингитау (слева) и Утянеш (справа), кончаются земли башкир-бурзянцев, река мчится сквозь безлюдные узкие горные ущелья, ныне заполненные водами Юмагузинского водохранилища. В приложении № 3 приводится этнодемографический состав населения всех деревень 3-й Бурзянской волости по данным переписи 1917 г.
Несмотря на длительное соседское проживание, хозяйство этих двух групп башкир к началу XX в. различалось. Карагай-Кипчакская волость относилась вместе с горно-заводскими Авзяно-Петровской, Кагинской, Узянской и Тамьяно-Тангауровской волостями к Тамьяно-Тангауровскому полукочевому, кумысному, молочно-потребительскому району. Здесь коров на 100 душ населения приходилось 29,63, а конского молодняка старше одного года было в стаде 18,46%. Выращивались по-преимуществу овёс (45,82%) и яровая пшеница (40,43%). Промысловых хозяйств было 49,35% из всего населения. Хотя природно-климатические условия не отличались в лучшую сторону, крестьяне сеяли товарные хлеба, которые легко продавались заводскому населению.
3-я Бурзянская волость состояла в Кряжевом, южноуральском малоскотном, полукочевом, кумысном, молочно-потребительском районе, куда также входили Катайская, Гирей-Кипчакская и Макаровская волости. Молодняка здесь было 16,36%, а коров – 21,78 на 100 жителей. Меньше, чем у карагай-кипчаков. Земледелие вообще было почти не развито, сеяли главным образом просо (30,94%), овёс (27,66%) и рожь (26,76%). Животноводство имело нетоварный характер, промысловых хозяйств насчитывалось 54,89%
. Преобладание проса – «бедняцкого хлеба» – показывает древние корни местного населения (бурзян), сохранивших архаичные формы земледелия.
Таким образом, верховья Белой по типу расселения, природно-географическим и историческим особенностям делятся на три подрайона. Горный характер реки, сезонное сплавное судоходство от Белорецка и других горных заводов, которое осуществлялось в несколько весенних недель, не делало Белую притягательным центром при формировании локальной поселенческой структуры. Башкирские деревни и горные заводы с русским населением возникали на немногочисленных пригодных «островках» среди гор. Сеть лесных «верховых» дорог была труднопроходима и для регулярных грузопассажирских перевозок фактически не годилась. Гужевые пути в формировании структуры местного расселения играли роль своеобразных «выходов» к отдельным участкам Белой. Даже строительство в первой половине XIX в. Верхнеуральского тракта кардинально не изменило ситуацию. Эта стратегическая гужевая «магистраль» имела в основном военное и административное значение, экономическая роль Верхнеуральского тракта заключалась в своеобразном дублировании сплавного судоходства по Белой (в экстремальных ситуациях).
Характер расселения башкир в верховьях Белой имел также ярко выраженную специфику. За исключением «коренных» жителей южноуральских лесов – катайцев, все остальные группы башкир проникали на Белую с востока и юго-запада исключительно с целью поиска убежища во время кровавых междоусобиц. Родоплеменные территории часто имели вид вытянутых «языков», проникающих вглубь леса. А башкирские деревни возникали на пути этих вынужденных и временных миграций в лесные урочища из степей и лесостепей. Скорее всего, такой же характер имело проникновение кипчаков и бурзянцев, составивших самый густонаселённый Старосубхангуловский подрайон.

2. Район нерегулярного судоходства (Биккузино – устье р. Зилим)

а. На степных просторах (Биккузино – Бугульчан)

Возле современной башкирской деревни Верхне-Биккузино Белая вырывается из горных теснин на просторы равнинных лесостепей, к югу переходящих в ковыльные степи. Ландшафт характеризуется невысокими холмами, лишь к северу (справа) от Белой возвышаются две отдельно стоящие горы Кленовая и Янгурай, возле последней Агидель и делает резкий поворот, сменяя юго-западное направление на почти строго меридиональное. Теперь, вплоть до самой Уфы, река течёт на север.

Вдоль Белой за дер. Иштуганово и далее появляется цепочка мелких озёр и стариц, равнинный характер течения сопровождается меандрами, частым изменением русла. В районе дер. Биккузино начинались важные территориальные изменения. Здесь Белая становилась естественной административной границей между двумя регионами. Земли севернее реки с 1865 г. были включены в состав Уфимской губернии (Стерлитамакский уезд), а южнее Агидели лежала Оренбургская губерния (Оренбургский уезд). Ранее единое башкирское население с 1865 г. оказалось в разных административных образованиях. Находившиеся к северу от Белой 13 башкирских деревень (Иштуганово, Сыртланово, Ибраево и др.) были включены в Стерлитамакский уезд. Остальные остались в Оренбургском уезде одноимённой губернии
.

С юга от Белой находились земли Бушман-Суун-Каракипчакской волости Оренбургского уезда (административный центр – дер. Тляумбетево). Плодородные чернозёмные степи и возвышенные увалы, пригодные для основания деревень и куда не доходили бурные весенние бельские разливы, естественно, обеспечили высокую плотность расселения. Башкиры и более поздние переселенцы XIX в. тяготели к благодатной бельской пойме. Начиная от Верхне-Биккузино и до самого Мелеуза тянется непрерывная цепь сёл и деревень по левому (оренбургскому) берегу Белой.
Здесь раскинулось несколько башкирских селений. По данным за 1891 г. возле самой Белой располагались дер. Биккузино (103 дв., 520 чел., мечеть), Нарбутино (16 дв., 84 чел.), Назаргулово (22 дв., 129 чел.), Сасыкулово (50 дв., 203 чел., мечеть), Ялчино 2-е (40 дв., 260 чел.) и посёлок Ижбердинский (56 дв., 384 чел., мечеть). Непосредственно с бельской поймой были связаны также селения, лежавшие буквально в паре вёрст от Агидели, в первую очередь экономический центр округи – дер. Юмагузино на левом притоке Иртюбяк (62 дв., 325 чел.), где действовала мечеть, работала водяная мельница, а по четвергам собирался еженедельный базар. Вблизи Белой на её притоке Кривле располагалась также дер. Псянчино (65 дв., 450 чел., мечеть, водяная мельница). После 1861 г. устремившийся в эти края поток переселенцев достиг бельской долины и к 1891 г. возле реки существовали посёлки Кузнецовский (18 дв., 120 чел.), Хлебодаровский (12 дв., 35 чел.), а также село Петро-Павловское (90 дв., 620 чел., церковь)
. Несколько переселенческих деревень возникло на небольшом отдалении от реки. В начале XX в. обширная волость была поделена на две. Селения, непосредственно примыкавшие к Белой образовали новую Юмагузинскую волость, центр которой превратился в крупный торговый центр района, а население увеличилось почти в пять раз (1399 чел. в 1917 г.). В приложении № 4 показан состав Бушман-Суун-Каракипчакской и Юмагузинской волостей в 1917 г.
Правый – уфимский – берег Белой находился в административных границах Бушман-Кипчакской волости Стерлитамакского уезда. Здесь в ещё большей степени, чем на южном берегу, существовали благоприятные условия для создания поселений. Ровная, но достаточно возвышенная местность между Белой и Нугушем, куда не доходили воды весенних разливов, была плотно освоена башкирским населением. По количеству жителей непосредственно обосновавшихся в прибельских деревнях эта местность не имела аналогов на всём верхнем участке Белой (выше города Уфы). На самых берегах или максимум в одной–двух верстах располагались деревни (по данным на 1905 г.) Акназарово (хлебозапасный магазин – склад, где хранился запас зерна на случай неурожая, мечеть), Аптраково (волостное правление, хлебозапасный магазин, мечеть, бакалейная лавка), Иштуганово (хлебозапасный магазин, бакалейная лавка, мечеть), Муллагулово, Мутаево, Сарыш-Аскарово, Сурагулово, Сыртланово (мечеть, бакалейная лавка, летний базар), Туманчино (мечеть, хлебозапасный магазин), Юлбердино (хлебозапасный магазин, мечеть). Несмотря на столь высокую плотность сельского населения, в пореформенный период сюда проникают группы русских и иных переселенцев, некоторые посёлки которых также возникают непосредственно вблизи реки Белой – Иштугановский, Сарыш-Аскаровский, Улутуповский
.
К 1917 г. общая численность населения в прибельской Бушман-Кипчакской волости составляла 6037 чел., из которых башкир было 63% (3803 чел.), русских – 19% (1150 чел.), мишар – 14% (835 чел.). Здесь также проживали мордва, чуваши и татары. Крупнейшими по численности являлись Иштуганово – 953 чел. (видимо, вместе с русским Иштугановским посёлком), Сыртланово – 666 чел., Аптраково – 593 чел., Юлбердино – 548 чел.
 Вдоль реки шла удобная просёлочная дорога от Сыртланово, находившегося на окраине южноуральских хребтов, до Туманчино и далее к Мелеузу. В приложении № 5 приводятся основные показатели по деревням Бушман-Кипчакской волости. Сравнение с картой Стерлитамакского уезда начала XIX в., составленной во время Генерального межевания (см. приложение к отчёту, карты на CD), показывает наличие большинства деревень, зафиксированных переписью 1917 г.: Аксарово, Юлбердино, Майлагулово, Аптраково, Туманчино, Чурагулово, хотя упоминаются и иные селения – Кузян, др. Это свидетельствует о постоянном существовании местных деревень.
Именно здесь Белая вступала в зону зернового земледелия. Согласно исчислениям губернского агронома И.Л. Орлова, к 1917 г. располагавшаяся южнее реки Бушман-Суун-Каракипчакская волость входила в залежно-паровой, пшенично-овсяной район, где залежь (32% всей пашни) преобладала над паром (15,9%), что свидетельствовало о глубоко экстенсивном характере хозяйства. Животноводство носила потребительский характер, а в посевах преобладали яровая пшеница – 48,39%, овёс – 26,7% и рожь – 11,47%. Земли, лежавшие по северному (левому) берегу Белой, относились к особому Бушман-Кипчакскому залежно-паровому, пшенично-овсяному, коневодному району, куда были причислены агрономом И.Л. Орловым всего две соседние волости – Бушман-Кипчакская и Араслановская. Площадь района составляла 1,2 тыс. кв. вёрст, имелось 2551 наличное хозяйство, 9,3 тыс. дес. посевов. У местных жителей много было конского молодняка (старше одного года), что свидетельствует о старинных и ещё не забытых традициях полукочевого скотоводства. На 100 рабочих лошадей молодняка приходилось в этих двух волостях 20,96 и 23,06%. Среди посевов доминировали яровая пшеница – 60,6%, овёс – 24,81% и просо – 12,03%. Экстенсивный характер землепашества подтверждала большая доля залежи (60,6%) по сравнению с паром (5%) среди всех распаханных площадей
.
Для местного населения Белая использовалась в качестве важной транспортной коммуникации, хотя проносившиеся по весне заводские караваны с металлом миновали эти края без остановок. Преимущественно башкирское население, помимо землепашества, подрабатывало извозом и лесозаготовками. Зимой жители многих деревень возили медную руду с Каргалинских рудников в Оренбуржье на Воскресенский и Верхоторский заводы, а также везли брёвна к реке Ик, откуда летом лес сплавлялся к Оренбургу. По данным за 1895 и 1897 гг. брёвна отправляли от дер. Кильтеево, что находилась на противоположном берегу Белой, напротив Юмагузино
. Отсюда шла гужевая дорога на Мраково, стоявшее по речке Большой Ик, притока Сакмары. На этом участке – примерно в 20 вёрст – и осуществлялись зимние перевозки лесоматериалов. Кроме того, жители Бушман-Кипчакской волости сплавляли лес и по Белой, про население дер. Аптраково говорилось в земском исследовании, что «до взятия леса под охрану башкиры рубили его и сплавляли в Мелеуз», а теперь нет. Царское правительство из-за беспощадного истребления лесов самими их владельцами – башкирами передало лесные массивы под охрану казённых лесников и для рубки с целью продажи башкирам требовалось получить разрешение в лесничестве. О жителях дер. Мутаево и Юлбердино упоминалось, что они работали на пристанях
.
В источниках нет сведений о лесозаготовках и сплаве древесины с более верхних прибельских деревень (Карагай-Кипчакской и 3-й Бурзянской волостей), но башкиры деревень, располагавшихся по северному берегу Агидели, уже рубили лес, составляли плоты и гнали его вниз. В 1905 г. упоминалась лесная пристань в Сыртланово
, была пристань и в Псянчино (совр. Худайбердино). Но основные пункты погрузки и разгрузки располагались ниже по течению, уже в следующем подрайоне.
б. Лесные пристани, начало судоходства

(Бугульчан – Стерлитамак)

В крутой излучине Белой по левому берегу расположилось несколько очень крупных населённых пунктов, находившихся или прямо на реке или в весьма близком отдалении. С одной стороны, Агидель начинает сильно меандрировать, русло часто меняется, многочисленные озёра-старицы, заболоченная пойма заставляет людей селиться поодаль. Тем более, что в низменной местности во время бурного весеннего половодья река разливалась на много вёрст вокруг. Селения по левому берегу располагаются на изолированных удобных селитбенных площадках, поэтому количество приречных населённых пунктов резко сокращается, по сравнению с предыдущим подрайоном. И, видимо поэтому, немногочисленные селения в основном здесь очень крупные, многолюдные. Сравнение с картой Оренбургского уезда начала XIX в., составленной во время Генерального межевания
, с современными картами показывает, что именно на этом отрезке реки Белая довольно сильно меняет своё русло (выше Мелеуза Агидель за 200 лет продолжает течь по прежнему руслу). Во-первых, Нугуш (правый приток Белой) в 1800-е гг. впадал в Белую двумя рукавами. Потом правый рукав превратился в цепочку мелких стариц-озёр и, видимо, это случилось уже в первой половине XIX в., так как здесь (на правом берегу Белой) возникает дер. Береговка, куда подходила дорога с Воскресенского завода, а на противоположном берегу – дер. Ивановка. Здесь грузили медь на суда, которые, скорее всего, тут же и строили. А в начале XIX в. на межевой карте есть лишь дер. Васильевка на противоположном, левом берегу, а правый берег вообще не заселён. Белая раздваивается на два рукава и ниже по течению, возле Зиргана. По правому рукаву стояли три башкирские деревни Юмакаево, Юмаково, Канбулатово, а левее Белой была в начале 1800-х гг. довольно крупная старица, ныне почти исчезнувшая. Рядом с Зирганом, ниже по течению, на левом берегу Белой стояла дер. Сабашево.
Далее вниз населённые пункты у реки почти отсутствуют. На правом берегу показана в начале XIX в. дер. Нурдавлетово, а сейчас она находится на левом берегу. Там же, значительно ниже по течению располагалась дер. Мусино с выселком (территория совр. города Салават), после которой по левобережью Агидели до самого Стерлитамака (устья речки Сухайля) тянулась затапливаемая пойма с вереницей стариц-озерков, селений вообще не было, даже Оренбургский тракт проходил в стороне. По возвышенному правому берегу, скорее всего, из-за постоянно подмываемых берегов башкирские деревни лежали на отдалении от реки, за исключением Буранчино, да вблизи уездного центра на правом берегу лежала дер. Караганово (совр. Карайганово). И в начале XIX и в начале XX вв. бельская долина больше отталкивала, чем привлекала население. Лишь в советское время, после открытия нефтяных месторождений, по обеим берегам Агидели выросли два города – Салават и Ишимбай с окрестными промышленными, лагерными, рекреационными зонами. Только мощь современной индустрии и труд заключённых позволил освоить эти берега. Наконец, возле Стерлитамака, где слева впадали в Белую два притока Сухайля и Ашкадар, в 1800-е гг. Белая совершала причудливые петли, не имела единого чёткого русла, как сейчас. А уездный центр находился на пригорке между крайней левой протокой и Ашкадаром.
Кроме того, именно с этого отрезка Белой (Бугульчан – Мелуез) транспортные коммуникации начинают непосредственно влиять на возникновение и эволюцию прибрежных селений, чего вообще не было с самих истоков. Как раз в месте поворота Агидели на север к реке подходит старинный гужевой тракт. Ещё в 1750-х гг. здесь создаётся пристань, рядом с которой вырастает село Бугульчан. С юга, за 250 вёрст из знаменитого Соль-Илецкого месторождения сюда прибывали обозы с солёным товаром, ценившимся в те времена очень дорого. В Бугульчане были учреждены соляные склады, откуда на деревянных судах, которые, надо полагать, строили здесь же, соль отправляли вниз по Белой и Каме в крупные волжские города. Потом, в 1766 г., соляную пристань перенесли на более удобное место ниже по течению, в устье речки Ашкадар, где появилась Стерлитамакская пристань, преобразованная в 1781 г. в уездный город Стерлитамак
.
Но значение Белой как важной транспортной коммуникации в этой местности сохранилось. Спускавшиеся заводские караваны с металлом здесь делали первые остановки, отдыхали команды, выполнялся простейший ремонт. С другой стороны, стратегический для Южного Урала Оренбургский гужевой тракт, связывавший две региональные столицы Уфу и Оренбург, проходил как раз через эти селения, вдоль левого берега Агидели.

Гидрографическая обстановка на участке Белой выше Стерлитамака, по всей видимости, позволяла проводить сравнительно мелкосидящиее (малотоннажные) суда, для изготовления которых здесь имелись все условия (обилие качественного дешёвого строевого леса, рабочие руки, спрос). Можно предположить, что в конце XVIII – первой половине XIX вв. в здешних крупных селениях (Бугульчан, Ира, Береговка, Мелеуз, Зирган) спускались на воду и отправялись в низовья барки с разнообразными грузами. Выявленные материалы по рубежу XIX–XX вв. демонстрируют определённую активность на Белой в этой её части. Так, когда в 1858 г. только начиналось бельское пароходство, была предпринята попытка освоить верхний плёс Белой. В сентябре 1859 г. пароход «Ольга», принадлежавший обществу «Дружина», сделал попытку дойти до дер. Псянчино (совр. Худайбердино)
. Логично допустить, что и в дальнейшем отдельые судовладельцы пытались проводить свои пароходы в район Мелеуза. Информация о деятельности предпринимателей, занимавшихся пассажирскими и грузовыми перевозками по рекам, скудна и отрывочна. Но в 1895 г. встречается упоминание, что были случаи прохода весной пароходов. Земские статистики констатировали: «Безусловно судоходною Белую можно считать только в весеннее время, когда сплавляются все важнейшие бельские грузы, как-то: хлеб из Мелеуза, Стерлитамака и Табынска, лес, медь (с Верхоторского завода), железо (с Воскресенского), стекло (с Богоявленского завода) и проч.; в летнюю же межень появляется масса перекатов, при быстром течении и извилистости реки делающих плавание по ней крайне затруднительным. Судоходство пока исключительно сплавное – пароходы не ходят. Лишь весной, в половодье, несколько пароходов проникают в Табынск, а иногда доходят и до Стерлитамака. Иной раз, в исключительно многоводные годы, одному, много двум, пароходам удаётся достигнуть даже до Мелеуза. Но период половодья длится очень недолго, – и пароходы, забрав груз, спешат заблаговременно уйти от наступающего спадения воды»
.
Хотя по источникам начала XX в., когда речная статистика более-менее наладилась, нам ни разу не удалось обнаружить подобные факты, известно, что местные власти интересовались навигационной обстановкой в верхней части Белой. В 1913 г. на Белой проводились изыскания выше Стерлитамака до д. Супхангулово, где основали водомерный пост (такой же пост был учреждён и в Бугульчане)
. Не забывать, что даже на рубеже XIX–XX вв. обезлесение территории Южного Урала ещё не достигла современных масштабов и уровень рек оставался достаточно высоким. Бурное таяние снега в лесах и горах, увеличение количества воды в притоках (Уфа, Дёма, Уршак, Сим), впадавших в Белую, приводило к сильному весеннему половодью. Наиболее высокая вода около города Уфы, где велись регулярные наблюдения, фиксировалась в среднем 22 апреля – 390 соток сажени. По сравнению с началом месяца (48 соток) уровень поднимался примерно в восемь раз. За период с 1895 по 1911 гг. самая низкая вода стояла в 1910 и 1907 гг. (304 и 310 соток), а сильное половодье случилось в 1899 г., когда 15–16 апреля на уфимском водомерном посту зарегистрировали отметку в 487 соток. Но и это было не рекордом. Старожилы вспоминали катастрофическое наводнение 1882 г., в апреле–мае вода дошла до уровня в 524 сотки. «Наиболее высокое стояние воды в реке Белой, на 1120 сантим. выше сваи № 0, наблюдалось 12 мая 1882 года», или на 1118 см
. Это было самое страшное наводнение за весь период наблюдений. «Экстремально наибольшие уровни на р. Белой» отмечены также в 1914 г. (1054 см) и 1916 г. (1071 см). За весь советский период лишь в 1979 г. случилось схожее по масштабам весеннее половодье (987 см)
. И во время подобных паводков паровые суда (буксиры, лёгкие с небольшой осадкой пароходы, а на Белой ходили суда и «американского» типа с одним колесом сзади, специально предназначенные для плавания по мелким рекам) могли подходить к пристаням возле Мелеуза, или даже выше.
Наконец в середине XVIII в. совсем недалеко от бельской долины возникают два очень крупных медеплавильных завода – Воскресенский (1745 г.) и Верхоторский (1759 г.)
. Оба предприятия работали на привозной руде, которую добывали на знаменитом Каргалинском месторождении в оренбургских степях. За сотни вёрст зимой тысячи крестьян (башкир и русских) доставляли руду (а перевозилось 90% пустой породы) по тому же гужевому тракту на Иру и Мелеуз, где переправлялись по льду через Белую и далее дорога шла на Смаково (перевоз через Нугуш) и Воскресенское – Верхотор. Этим же маршрутом подвозились продовольствие, оборудование и пр. В обратном направлении с обоих предприятий поступали слитки чистой «штыковой» меди и иная готовая продукция. Изучение географических карт показывет, что это была основная транспортная коммуникация, к северу от заводов прослеживаются труднодоступные лесные «верховые» дороги, по которым массовые грузоперевозки были вряд ли возможны. Медь везли или в Мелеуз, или по прямой на Белую, где (на правом берегу) возникнет деревня с характерным наименованием Береговка (на левом ещё раньше существовала Васильевка). Для нужд этих двух крупных предприятий цветной металлургии также с середины XVIII в. строилась масса судов, отправлявшихся весной вниз по течению. Сооружали их или в низовьях Тора, или в Мелеузе, или в Васильевке (потом Береговке). Частично продукцию «сухим путём» отправляли в Симбирск и Москву, то есть от Стерлитамака на запад (см. приложение № 10, Стерлитамакский уезд).
Затем. Белая в этом подрайоне становится важнейшим центром лесосплава. В плотах, или молевым сплавом, башкиры, горнозаводчики, казна, частные лесопромышленники по мелким речкам или зимой гужом подвозили к Белой массу бревён. Весной (после паводка) начинался большой сплав. По явно неполным данным за 1895–1897 гг. в Мелеузовской волости насчитывалось 8 пристаней, в Араслановской, Зиргановской, Резановской – по одной
. Были лесные пристани и на противоположном, левом-оренбургском, берегу, например, в Псянчино. На 1905 г. уфимские статистики отметили лесные пристани в Сыртланово, Васильевке (здесь действовала паромная переправа через Белую), Бугульчане, Кутушево, Мелеузе и три в Зиргане
. При этом земцы собрали очень интересную информацию. Оказывается, десять местных лесных пристаней (из выявленных) работали на ПРИЁМ (выгрузку) леса. На них «выгружаются лес и дрова для местного потребления (с. Зирган) или для отправки гужом на рр. Сакмару и Урал. Большинство лесных пристаней сосредоточены там, где р. Белая круто изменяет западное направление на северное: 2 находятся при с. Мелеузе, 6 – в с. Богульчане, две остальные – в с. Зиргане и д. Н.-Уткучуковой (Арасл. в.)»
. «Гонка строевого лесу плотами в низ Белой реки до города Уфы» отмечалась ещё в начале XIX в. (см. приложение № 10, Стерлитамакскимй уезд). Но, с другой стороны, лесоматериалы из Бушман-Кипчакской и соседних волостей выгружали здесь на берег. И отправляли затем по трём направлениям.
Часть леса отправлялась плотами в Мелеуз, Стерлитамак и, видимо, в Уфу (хотя маршрут по извилистой, изобилующей мелями и карчами реке был непростой). Во-вторых, брёвна выгружались на местных пристанях и предназначались для продажи в соседних степных волостях, где зажиточное многопосевное крестьянство остро нуждалось в разнообразных лесоматериалах и платило хорошие деньги. Но, в третьих, лес зимой гужом с бельских пристаней, как говорилось выше, перевозился до Мраково, откуда летом сплавлялся по Большому Ику на Сакмару и далее в Оренбург. Так, башкиры из дер. Кальтеево Бушман-Кипчакской волости «летом сплавляют лес по р. Ику в Оренбург», туда же возили зимой брёвна жители дер. Акназарово-Байзегитово для оренбургских купцов-лесопромышленников. Этим промыслом в 1895–1897 гг. занимались крестьяне из пос. Аутуповского и Сарыш-Аскаровского, дер. Апасево и Туманчино
. На рубеже XIX–XX вв. в лесной бизнес пришёл крупный бизнес. Лесозаготовками здесь занималось в частности Оренбургское лесное промышленное и торговое общество с правлением в Санкт-Петербурге. Основной капитал на май 1905 г. составлял 2 150 000 руб. (8600 акций по 250 руб.)
.
В порядке гипотезы можно предположить, что предприниматели эксплуатировали древний лесной путь. Гужевая переброска древесины с Белой на Большой Ик и Сакмару, это самый удобный, быстрый, рентабельный способ поставки леса в бассейн реки Урал и далее к Каспию. Вполне вероятно, что снабжение лесом столиц Золотой Орды в низовьях Волги (совр. Астраханская область) производилось именно с Южного Урала. Сплав леса плотами по Волге – огромной и опасной реке со знаменитыми жигулёвскими порогами труден, долог и сопряжён со значительными сложностями. Тем более, что основные массивы строевого леса находятся очень далеко к северу, в районе Казани. А маршрут сплава высококачественного хвойного леса с Южного Урала весьма прост. С Белой перевезли небольшое расстояние гужом (на лошадях, быках и верблюдах) к дер. Мраково на р. Большой Ик, опять спустили брёвна в воду, и по Ику, Сакмаре, Уралу лес сам плывёт в низовья. Где-то ниже города Уральска его опять выгружали на берег и на верблюдах, лошадях гужом перевозили через степи к шумным золотоордынским столицам, потреблявшим огромное количество дров и строительного материала.

Со второй половины XIX в. на развитие прибельских селений в излучине Белой сильно повлиял также бурный экономический подъём Южного Башкортостана из-за массовой распашки плодородных чернозёмов, появления многочисленных русских и иных переселенцев, складывания предпринимательского, фермерского хозяйства. На рынок ежегодно выбрасывалось огромное количество высококачественной пшеницы и другого зерна, отправлявшегося гужом на железнодорожные станции Ташкентской (Оренбург, Каргала и др.) и Самаро-Златоустовской (Шафраново и пр.) железных дорог. Немного хлеба вывозилось рекой со Стерлитамакской, Левашёвской, Красноярской пристаней (см. далее). Богатые крестьяне-фермеры создали обширный потребительский рынок, на обслуживании которого специализировались жители многих соседних селений. Крестьяне производили разнообразную кустарную продукцию хозяйственного и бытового назначения, занимались извозом, торговлей, первичной переработкой зерна. Центром, своеобразной столицей хлебородного Южного Башкортостана стало село Мелеуз, к началу XX в. фактически превратившееся в небольшой городок с неземледельческим населением. Так, по данным переписи 1917 г. из 1125 семей, проживавших в Мелеузе, беспосевных дворов насчитывалось 895, или 80%
. То есть, четыре пятых всего населения Мелеуза вообще не занималось сельским хозяйством (землепашеством и скотоводством), предпочитая торгово-промышленную деятельность.
А окрестные земли в начале XX в. относились к самым благодатным и хлебным во всей Башкирии. Согласно исследованиям губернского агронома И.Л. Орлова, примыкавшие к Белой в самой излучине Зиргановская, Аллагуватовская и Воскресенская волости относились к залежно-паровому, пшенично-овсяному, мясному району. Крестьяне специально выращивали нагульный крупный рогатый скот для продажи на железную дорогу. Среди посевов доминировали яровая пшеница – 58,55%, овёс – 19,34 и просо – 4,43%. А сама Мелеузовская волость образовывала схожий Мелеузовский залежно-паровой, пшенично-овсяной, многоовечий, мясной район, отличавшийся избытком овечьего поголовья, мясным животноводством, здесь уже начиналось разведение крестьянами племенного скота. В структуре посевов преобладали яровая пшеница – 50,68%, овёс – 25,19 и рожь – 15,37%
. Первосортная пшеница поступала отсюда во все концы Российской империи и за границу, здешнее крестьянство относилось к самым богатым слоям сельского населения во всей Уфимской губернии.
В результате, к началу XX в. в излучине Белой, на её берегах, сложился своеобразный южный промышленный район с многонациональным по составу населением, далёкий предшественник будующего южного промышленного центра нефтехимии (Стерлитамак, Салават, Ишимбай и др.). Комплекс перечисленных выше факторов привёл к формированию здесь весьма крупных населённых пунктов. По данным переписи 1917 г. (обработанные нами первичные материалы, подворные карточки, ещё не изданные) население прибельских селений этого участка реки составляло в Аллагуватовской волости: дер. Алакаево (башкиры, 337 чел.), Верхнее Юлдашево (башкиры, 392 чел., в 1905 г. здесь была «чрез р. Белую постоянная переправа посредством парома»), Ишимбаево (башкиры, 284 чел.), Мало-Мусино (башкиры, 476 чел.), Нижне-Буранчино (башкиры, 346 чел.), в Воскресенской волости дер. Береговка (русские, 1240 чел., где имелись в 1905 г. земское училище, бакалейная лавка, хлебозапасный магазин, кузница и паромная переправа). В Зиргановской волости возле Белой находились дер. Васильевка (в 1917 г. русских 1376 чел., в 1905 г. – церковь, мужское и женское училища, 3 бакалейных лавки, лесная пристань, хлебозапасный магазин, кузница, сплав леса), Ивановка (в 1917 г. русских 1141 чел., в 1905 г. – хлебозапасный магазин, бакалейная, пивная и винная лавки, 3 лесных пристни), Нурдавлетово (219 башкир), Сабашево (в 1917 г. 539 башкир, 9 татар, в 1905 г. – мечеть, татарское училище), Юмаково (в 1917 г. 396 башкир, в 1905 г. – мечеть, татарское училище, хлебозапасный магазин), Юмакаево (в 1917 г. 315 башкир, в 1905 г. – хлебозапасный магазин и бакалейная лавка). Настоящим экономическим центром округи стало село Зирган. В 1905 г. здесь имелись церковь, двухклассное министерское училище, женское земское училище, чувашская церковно-приходская школа, базар по воскресеньям, хлебозапасный магазин, почтовое отделение и волостное правление, земская лечебница, кожевенный (кустарный) заводик, лесная пристань, несколько бакалейных, 2 пивных, винная лавки, 5 кузниц, население занималось также лесными промыслами. По данным переписи 1917 г. в Зиргане проживало 2425 татар, 1751 чел. мордвы, 1326 русских, 327 чувашей, 86 украинцев, 11 немцев, 27 башкир, 17 мишар, 9 белорусов и 3 черкеса, итого 5982 чел.
В Ильчик-Темировской волости Стерлитамакского уезда (правый берег Белой) возле реки находились дер. Карагайново (в 1917 г. 377 башкир), Кунказаево (239 башкир) и Смаково (427 башкир). На левом берегу в административных пределах Мелеузовской волости находилось у Белой село Бугульчан (в 1905 г. – церковь, хлебозапасный магазин, базар, лесная пристань, земская школа, винная, 2 пивных и бакалейная лавки), население которого в 1917 г. включало 1716 русских, 29 беженцев белорусов, 5 украинцев, 3 эстонцев, 7 литвин и 11 чел. мордвы. Возле Агидели также располагались дер. Мало-Мукачево (245 башкир) и др. Сам же Мелеуз имел явные черты урбанистического поселения, в 1905 г. тут имелись 2 церкви, министерская, земсая и церковно-приходская школы, базар, лесная пристань, волостное правление, медицинская амбулатория, ветеринарный пункт (через село проходил скотопрогонный тракт, где гурты скота с юга подлежали ветеринарному осмотру), почтово-телеграфное отделение, хлебозапасный магазин, винная, 3 пивных и несколько бакалейных лавок. В самом же Мелеузе в 1917 г. проживали (с учётом беженцев Первой мировой войны) 3568 русских, 1543 татар, 1117 чуваш, 61 немец, 43 башкира, 41 мордвин, 23 украинца, 6 черкесов, 5 латышей, 4 поляка и единственный на всю волость еврей
, а всего 6412 чел. К началу XX в. участок в излучине Белой являлся самым населённым (более 22,5 тыс. чел.) вплоть до губернской столицы – города Уфы. Центрами южного экономического района являлись Зирган (около 6 тыс. чел.) и Мелеуз (6,4 тыс. чел.). Для сравнения, в Стерлитамаке к 1 января 1916 гю. проживало 18 тыс. чел.

в. Стерлитамакская пристань(
Стерлитамак – уездная столица и первая крупная пристань (хлебная и лесная) на Белой, нулевая точка отсчёта бельского фарватера – также в конце XIX – начале XX вв. являлся крупным административным, культурным и торгово-промышленным центром Южного Башкортостана, который целесообразно выделить в самостоятельный подрайон. Во второй половине XIX в. происходит бурное развитие торгового земледелия в окрестностях, увеличиваются сборы хлебов, в первую очередь яровой пшеницы, занимавшей первое место среди всех зерновых культур. Один из центров сельскохозяйственного производства сложился на плодородных землях правобережных волостей Стерлитамакского уезда. Южная степная и лесостепная «окраина» Уфимской губернии (юг Белебеевского и Стерлитамакского уездов) представляла собой, – по данным агронома И.Л. Орлова, – зону товарного производ​ства зерна (пшеница – 48%, овёс – 27, рожь – 12% всех посевов). Живот​новодство везде имело потребительский характер
. Согласно переписи 1912–1913 гг. крестьяне Стерлитамакского уезда засевали 450 547,75 дес. (травами ещё 693,25 дес.)
, а валовой сбор зерна в 1913 г. составил 31,1 млн пуд. (пшеницы – 8,1 млн, овса – 6,7, ржи – 4,1 млн пуд.)
. Именно в Стерлитамакском уезде сложился к началу XX в. крупный район предпринимательского, фермерского хозяйства
. По данным уфимских статистиков на начало 1910 г. в Стерлитамакском уезде у населения оставалось 3 099 423 пуда хлеба, в складах и зернохранилищах имелось 2 486 171 пуд, а в хлебозапасных магазинах было сосредоточено 104 404 пуда
.

Производство и сбыт зерна являлись стержнем всей экономики уезда, в Стерлитамаке и окрестностях быстро развивалась перерабатывающая промышленность, действует целый ряд крупных хлеботорговых фирм. В 1900–1901 гг. в Стерлитамакском уезде имелось 175 мукомольных мельниц и обдирочных заведений, где трудилось 95 (наёмных) рабочих, а валовой оборот составлял 67 587 руб. (второе место после Уфимского уезда)
. К 1911 г. в уезде существовали 147 однопоставных водяных мукомольных мельниц, 153 на два постава, 46 на три, 5 четырёхпоставных и одна водяная мельница имела 5 мукомольных поставов, 35 разных ветряных мельниц, 5 паровых, 4 нефтяные (на нефтяном двигателе), 7 турбинных, одна с газо-генераторным двигателем, 3 крупчатые мельницы (две паровые и одна газо-генераторная), 3 паровых крупянки, 79 простейших обдирок для получения крупы, две толчеи и 7 зерносушилок
.

В 1913 г. из работавших в Стерлитамакском уезде 23-х (крупных) мукомольных мельниц, крупчаток и сушилок, на 14, по которым имеются данные, сумма оборота составляла 1 249 600 руб., а прибыль – 84 400 руб.
 В 1915 г. в число предприятий, подчинённых надзору фабричной инспекции, входили по Стерлитамаку: мельница В.Г. Агафонова (5 рабочих), лесопильно-мукомольное заведение В.И. Альшанского (10–25 чел.), крупчатка и крупянка А.В. Кузнецова (98 чел.), крупчатная мельница братьев А.З. и М.З. Утямышевых (22 чел.), кожевенное и мукомольное заведение М.А. Симонова (20 чел.). В селе Левашёво находилась крупчатка и крупянка Администрации по делам Е.К. и С.А. Аверьяновых (110 чел.), близ города располагалась также крупчатная мельница В.П. Стрелковой (22 чел.) и её же мельница отсевной и обыкновенной муки (15 чел.)
. Ведущие стерлитамакские фирмы работали несколько десятилетий, Е.К. Аверьянова с 1883 г., А.В. Кузнецов с 1888 и В.П. Стрелкова с 1860 г.

По сведениям уфимской биржи в Стерлитамаке на 1911 г. действовало пять крупчаток, производивших качественную пшеничную муку. Мерой учёта здесь служил так называемый «перевал», равный 1200 пуд. переработанного зерна. В год на предприятии Стрелковой объём выработки составлял 98 перевалов, у Милованова – 84, Аверьяновых – 79, Попова – 22, по мельнице Кузнецова нет сведений
.

Производство и переработка зерна способствовали процветанию хлебной торговли. К 1900 г. в самом Стерлитамаке торговали мукой Е.К. Аверьянова (ул. Дворянская, дом Сайдашева), А.П. Макеев (Базарная площадь) и В.В. Орлов, зерновым хлебом – А.В. Кузнецов, А.А. Михайлов, В.А. Осипов, К.Д. Ростовцев
. В 1907 г. наиболее крупная хлеботорговая фирма в Стерлитамакском уезде, – по сведениям уфимского земства, – принадлежала Рахманкулову
. В мае 1917 г. Стерлитамакский торгово-промышленный союз сообщал в Продовольственную управу, что крупными хлеботорговцами, продающими муку, овёс и прочее, считаются В.В. Орлов, Д.И. Крюков, С.Н. Владимирцев, Н.Ш. Усманов, А.-Г. Адильгареев, В.С. Рыгалов 1-й, Г.С. Турецкий, А.А. Семёнов, А.А. Михайлов. К мелким хлеботорговцам были отнесены А. Сейфутдинов, Ш. Баркеев, Абильфазыл Сагитов, Д.Д. Васильева, П.И. Наумов, З. Маликов, Х. Бурханчин, Ф. Акчурин, Р.Е. Большаков, И.Н. Власов, Абдулла Сагитов, М. Шахмаев, Х. Масагутов, Ш. Шахмаев. Отдельно выделялись также мелкие предприниматели, торговавшие хлебом на сенном базаре: И. Галиев, Г. Габзалилев, Р. Абубакиров, И. Фаткуллин, Г. Бурханчин, Г. Ягафаров, Г. Фаткуллин, З. Абубакиров, Х. Альханов (или Асыханов – авт.). В апреле 1917 г. добавляли, что мукой торгуют владельцы мельниц – торговые дома А.В. Кузнецов с С-ми [Сыновьями] и Утямышевых, а также Администрация Аверьяновых
.

На 1 января 1914 г. в Стерлитамаке имелось 88 заведений, занимавшихся хлебной торговлей, в уезде ещё 56. По 59 городским предприятиям, по которым есть вся информация, сумма оборота составляла 2 152 400 руб., а чистая прибыль – 85 280 руб.
 Функционировало множество разнообразных амбаров и складов под хранение зерна, муки или крупы. Например, у фирмы Аверьяновых был «элеватор каменный, крытый железом, вмещающий в себе до 50 000 пуд. пшеницы» стоимостью в 5 тыс. руб.

Однако «слабым звеном» местного бизнеса оставались коммуникации. Крупнейший центр производства муки и зерна и в начале XX в. обслуживался в основном допотопным гужевым транспортом. В феврале 1910 г. на запрос управляющего Уфимским отделением Госбанка А.Ф. Квецинского купец Алексей Васильевич Кузнецов сообщал в письме. «Собрал Вам кое какие сведения. В Стерлитамаке в нынешний сезон от сентября 1909 года разными фирмами было куплено хлеба около 3 200 000 пудов. Из этого количества вывезено гужом на линию железной дороги 235 000 пуд., переработано хлеба, преимущественно пшеницы на муку, и продано в пределах губернии – 800 000 пуд., приготовлено к вывозке в Рыбинск из Табынска 235 000 п. и [Стерлит. хлеба око(ло) 2 000 000 пуд – вписано позже, авт.]. Остаётся в складах в Стерлитамаке 250 000 пуд. Вывезено из уезда на линию железной дороги преимущественно ржи, пшеницы, гречи около 700–800 тысяч пуд., этот хлеб вывозили непосредственно на жел. дорогу, минуя Стерлитамак»
.

Из письма А.В. Кузнецова видно, что лишь около 10% хлеба вывозилось по реке, а весь остальной уходил гужевыми обозами. Проблемы с транспортировкой, по всей видимости, способствовали развитию мукомольной промышленности в Стерлитамаке, продукцию которой выгоднее было вывозить, чем хлеб в зерне. В удалённых от основных торговых путей районах он стоил значительно дешевле. Например, в конце XIX в. рожь, овёс и гречиха продавались в среднем в Стерлитамаке по 46, 39 и 48 коп. за пуд, в Мелеузе – 42, 35, 48, тогда как в Уфе – 60, 45 и 54 коп. Местный бизнес и власть предпринимали отчаянные попытки добиться строительства железной дороги. Ещё в 1902 г. стерлитамакский купец Зариф Ибрагимович Утямышев выдвигал проект магистрали Шафраново – Стерлитамак
. Потом долго «пробивался» вариант Оренбург – Уфа – Кунгур через Стерлитамак
, но до 1917 г. велись лишь проектные работы
.

В поисках удобных и дешёвых транспортных путей для вывоза хлеба внимание стерлитамакского купечества обратилось к реке Белой, возле которой город и находился. Попытки организации регулярного судоходства предпринимались ещё в XVIII в., когда была заложена Ашкадарская пристань для отгрузки илецкой соли
. После основания в верховьях Белой металлургических заводов, продукция которых сплавлялась весной и мимо Стерлитамака проносились большие караваны, в крае началось массовое судостроение. Деревянные баржи, на которых вывозились грузы, служили только одну навигацию, в месте прибытия их продавали на дрова или стройматериалы.

Деревянное судостроение было широко распространено по лесным губерниям России
. Размеры типов судов менялись в зависимости от назначения, местных условий и пр. На Волге самые распространённые баржи в основном строилось из дерева «и весьма редко из железа. Делают их плоскодонными, как и все речные суда; вместо шпангоутов на днища ставят из елового леса копани, т. е. дерево, выкопанное с корнем. Обшивка и палуба из сосновых досок, которые тщательно проконопачиваются и обмазываются древесной или нефтяной смолой. Трюм баржи составляет один свободный от перегородок амбар, в который грузится товар на подстилках в кулях, мешках или насыпью». Средняя длина баржи составляла до 335 футов (1 фут = 30,5 см), ширина 25–45, осадка при полном грузе 2–9 футов
.
Видимо и в Стерлитамаке также велось судостроение. Известно, что в 1914 г. на р. Ашкадар были изготовлены две барки стоимостью (с оснасткой) в 4800 и 5000 руб.
 Затраты немалые и под силу только крупному бизнесу. Наверняка, в течение XIX в. отдельные местные предприниматели по весне сплавляли хлеб на выстроенных судах. Так, среди кредиторов уфимского купца Г.С. Кузнецова, доставлявшего зерно в Рыбинск в 1863, 1867–1868, 1871 гг., упоминаются стерлитамакские купцы Сеитов (выдал в ссуду 940 руб.) и Рафиков (320 руб.)
.

Сразу после начала пароходного сообщения на Белой была предпринята попытка организации судоходства и в верховьях. В сентябре 1859 г. 45-сильный пароход «Ольга», принадлежавший обществу «Дружина», предпринял попытку подняться вверх по Белой, до д. Псянчино
. Однако скоро судовладельцы убедились в капризном характере бельского фарватера. На участке Уфа – Стерлитамак имелось около 15 перекатов с глубинами до 0,4 м, на реке было много островов. Ещё выше Белая приобретала характер горной реки и лишь в половодье стремительно проносились вниз баржи с металлом из Белорецкого (около него находилась земляная плотина с напором до 9 м)
, Кагинского, Авзяно-Петровских заводов. Современники отмечали, что «верховье р. Белой от г. Уфы до Стерлитамака используется главным образом для сплава при весеннем подъёме воды и только какой-нибудь месяц в это же время поддерживается здесь не аккуратное, связанное с трудностями и даже опасностями, пароходное сообщение. Препятствием для правильного судоходства являются не столько перекаты и отмели, сколько бесчисленное количество карчей и камней»
. Летом 1913 г. исследовательская партия изучала фарватер Белой выше Стерлитамака до д. Супханкулово, где (и в Бугульчане) были учреждены водомерные посты
.

Весеннее судоходство было связано с немалым риском. После вскрытия реки ото льда (в 1914 г. это случилось 18 апреля
) плавание велось в сложных условиях, случались аварии. В навигацию 1914 г. 21 апреля ниже Стерлитамака от неизвестной причины сгорела баржа Коробова, гружёная хлебом и корьем (убытка на 14 тыс. руб.), 12 мая сильным штормовым ветром на Саскульский остров был выброшен шедший на лотах из Стерлитамака баркас фирмы Якимовых. Груз пришлось выгрузить на берег и подошедший пароход «Ост» с помощью воротов снял судно. Тёмной ночью 21 мая поднимавшийся вверх по течению пароход «Василий» (владелец Э.Н. Хасабов), имея на буксире гружёный баркас, сел на мель (район Белой от Уфы до Стерлитамака не обставлялся предостерегательными знаками), а баркас с меньшей осадкой продолжал двигаться вперёд и по инерции врезался в корму парохода
.
Повёрстное описание Белой в справочных изданиях начиналось от Стерлитамака (нулевая отметка). Ниже по течению в трёх верстах от города находилось с. Левашёво, далее шли устье р. Селеук (11 в., правый берег), д. Красный Яр (24 в., левый), Дмитриевка (40 в., правый), устье Зигана и Куганака и, наконец, Табынск (75 вёрст от Стерлитамака)
. К началу XX в. выше города существовало несколько пристаней: возле Мелеуза при одноимённой речке, около башкирской деревни Кутушево, при селе Зирган и две пристани Пашковых в Зиргановской волости
. Но вывоз хлеба по Белой осуществлялся только из Стерлитамака и ближних Левашёво и Красного Яра, далее, вплоть до Табынска, хлеб не отправлялся. Вероятно, из-за мелководья в отдельные годы была возможность погрузки только с какой-либо из этих трёх пристаней (Стерлитамак, Левашёво, Красный Яр).

В статистических справочниках, где указывалось движение товаров по воде, отмечалось, что с устья р. Стерли вниз по Белой вывозилось 0,3 млн пуд. грузов, от Левашёво уже 0,4, из Табынска – 0,6 млн
. В издании 1913 г. приводились иные данные: Стерлитамак – 0, Красный Яр – 0,1 млн пуд., Табынск – 0,2 млн пуд., сплавлявшихся по Белой
.

Речной флот, в отличие от железных дорог, развивался исключительно силами частного капитала, государство лишь контролировало движение и наладить регулярный учёт бесчисленных больших и малых пароходов и барж, совершавших в одну навигацию множество рейсов по самым причудливым маршрутам, было не в состоянии. Поэтому достаточно точной и долговременной информации об объёмах перевозок на речном транспорте не существует. Сохранились лишь отрывочные сведения, особенно по второй половине XIX в.

Уфимский исследователь Н.А. Гурвич в 1883 г. утверждал, что «в последние годы средним числом» Стерлитамакская и Табынская пристани отправляют хлеба 50 000 кулей или 450 000 пуд.
 В 1893 г. податный инспектор Стерлитамакского уезда сообщал в столицу, что в Стерлитамаке скупается до 400 000 пуд. хлеба, который водой отправляется в Рыбинск, «частию в Оренбургскую губернию, в Верхне-Уральский уезд на Авзяно-Петровские заводы. Менее значительные ссыпщики скупленный ими хлеб отправляют в г. Уфу или продают на месте. Изредка наезжают в г. Стерлитамак скупщики хлеба, особенно пшеницы, которые переработав пшеницу в муку на местных мукомольных мельницах, отправляют таковую в г. Петербург» рекой или по железной дороге
.

По данным, использованным В.Ф. Мейеном, из Стерлитамака на р. Стерле в 1894 г. было вывезено 279 тыс. пуд. хлеба, в 1895 г. – 41 тыс. и ещё 56 тыс. пуд. крупы и пшена, в 1896 г. – 155 тыс. хлеба, 47 тыс. крупы и пшена, 10 тыс. пуд. семени льняного и прочего. В 1897 г. отправка упала до 57 тыс. хлеба и 7 тыс. пуд. крупы и пшена, в 1898 г. со Стерлитамакской пристани было отгружено 191 тыс. хлеба (зерно и мука) и 2 тыс. пуд. крупы и пшена
. К началу навигации 1903 г. в Стерлитамаке было заготовлено 245 218 пуд. хлеба (38 889 ржи, 20 000 пшеницы, 67 900 ржаной муки и пр.), в Табынске – 250 425 пуд.

 В зависимости от величины урожая и навигационных условий на Белой из Стерлитамака отправлялось от 64 до 280 тыс. пуд. Возможно, именно нестабильный характер поступления грузов препятствовал развитию судоходства. Под заготавливаемый объём требовалось строить дорогостоящие деревянные баржи, которые нужно было сразу использовать. Это увеличивало риски для предпринимателей, многие из которых, скорее всего, предпочитали более надёжный, хотя медленный и дорогой гужевой транспорт.

В начале XX в. губернское земство и уфимский биржевой комитет начали собирать информацию о заготовках хлеба на пристанях. В Стерлитамаке они составили к началу навигации 1908 г. – 125 000 пуд., в 1909 г. – 850 000, в 1910 г. 1 243 780 пуд. (в Табынске в 1910 г. – 1 006 600 пуд.). Однако отправление грузов было иным. В 1909 г. со Стерлитамакской пристани было вывезено 189 582 пуда хлеба (99 927 ржи, 14 895 гороха, 39 852 овса, 34 908 отрубей), с Левшинской (Левашёвской – авт) – 140 328 пуд. (45 000 ржи, 19 853 муки, 63 875 крупы, 5600 гороха, 6000 овса). В 1910 г. из Стерлитамака по воде отгрузили 168 987 пуд. хлеба (97 267 ржи, 71 720 пшеницы)
.

К открытию навигации 1911 г. на Стерлитамакской пристани заготовили уже 1 324 000 пуд. хлеба (661 000 пшеницы, 610 000 ржи, 3000 овса, 25 000 ржаной муки и пр.). Однако отправлено в 1911 г. было из Стерлитамака 113 119 пуд. хлеба (33 088 ржи, 57 131 муки, др.), с Красноярской пристани – 337 343 пуда (в том числе 139 369 ржи, 68 670 пшеницы, 94 268 овса)
. В 1912 г., видимо, отправки вообще не было из-за сильной засухи и неурожая предыдущим летом. В 1913 г. заготовки на Стерлитамакской пристани составили 519 000 пуд.
 Но по сведениям МПС в 1913 г. было отправлено вниз со Стерлитамакской пристани 76 тыс. пуд. хлеба (19 пшеницы, 57 ржи), с Красноярской пристани – 110 тыс. пуд. ржи
. К началу навигации 1914 г. в Стерлитамаке было заготовлено 340 000 пуд. хлеба (80 000 отрубей, 35 000 пшеницы, 130 000 ржи, 20 000 овса, др.)
.

В 1911 г. обсуждался вопрос о предполагаемой сети элеваторов и зернохранилищ в Уфимской губернии. Во время проведения совещания при Уфимском отделении Госбанка 25–27 мая был определён список основных центров хлебной торговли, где планировалось строительство. По Стерлитамакской пристани приблизительное количество вывозившегося хлеба (данные биржевого комитета и земской управы) определялось опять же в 1 243 780 пуд. (сведения за 1910 г., см. выше), что требовало первоочередной постройки здесь элеватора ёмкостью в 250 000 пуд.

Как видим, имеющийся цифровой материал сильно различается. С одной стороны, в Стерлитамаке заготавливалось до 1,2–1,3 млн пуд. хлеба, а вывозилось по реке не свыше 330–450 тыс. пуд. (с Левашовской и Красноярской пристанями). Данные Министерства путей сообщения (около 0,3 млн пуд.) ближе к последним. Помимо возможных ошибок и желания преувеличить объёмы хлебной торговли, чтобы «пробить» строительство железной дороги или элеватора, можно предположить, что из находившихся возле Стерлитамакской пристани хлебных складов, водой отправлялась лишь часть зерна, в зависимости от условий навигации, остальной вывозился по гужевым трактам.

Видимо, транспортировкой по Белой занимался ограниченный круг лиц. В навигацию 1908 г. на Стерлитамакской пристани, по данным уфимской биржи, хлеб заготавливал один предприниматель – А.В. Кузнецов, который скупил 125 000 пуд. (в том числе 90 тыс. пуд. ржи)
, что точно соответствует всему объёму (см. выше). В 1911 г. среди хлеботорговцев, отправлявших товар в рыбинский распределительный район, из Стерлитамака упомянут опять один А.И. Кузнецов
.

Согласно переписи 1914 г., в Стерлитамаке проживали два баржевладельца. Всё тому же А.В. Кузнецову принадлежали баржа № 1 (длина 20 саженей, грузоподъёмность 30 тыс. пуд.) и баржа № 2 (18 саж., 20 тыс. пуд.). Обе были построены в 1911 г., а районом плавания названа Волга и притоки. В.Ф. Лапшин из Стерлитамака являлся собственником баржи № 59 постройки 1905 г. (длина 32 саж., грузоподъёмность 55 тыс. пуд.), также ходившей по Волге. Все три судна использовались под разные грузы
, хозяева сдавали их в аренду другим предпринимателям или сами везли товар. В начале XX в. баржи эксплуатировали уже в течение нескольких навигаций.

Из Уфимской губернии водным транспортом подавляющая часть хлеба вывозилась в Рыбинск. Здесь товар продавался, перегружался на железную дорогу или мелкосидящие баржи, которые по Мариинской и другим системам каналов шли в Санкт-Петербург. Большие волжско-камские суда там пройти не могли. В Рыбинске вёлся учёт прибывающих судов. Например, 4–5 июня 1911 г. к местным пристаням подошла баржа № 1 и две коломенки № 17, 19 купца И.Т. Збитнева (местом его пребывания указывался Бирск, он занимался торговлей по Белой и Уфимке, судовладелец) с его же хлебом из Бирска и Тошкурской пристани (р. Танып), а в коломенке № 17 находилось 28 685 пуд. русской пшеницы из Стерлитамака
. В течение 11–12 июня 1911 г. к Рыбинску прибыл под разгрузку караван из трёх барж уфимского торгового дома Братьев Юдаевых. В одном из судов был хлеб с Левашёвской пристани, принадлежавший торговым домам П. Трусов и К° (9035 пуд. пшеницы) и М. Серебряниковой с-вья (31 280 пуд. пшеницы, 8575 пуд. ржи)
.

На этих двух баржах в Рыбинск из Стерлитамака в 1911 г. прибыло 77 575 пуд. хлеба, что составляло 69% от всего отправленного (113 119 пуд., см. выше). Транспортные суда были сравнительно небольшие, грузоподъёмностью до 40 тыс. пуд., рассчитанные на бельское мелководье. Обратим внимание, что в 1911 г. зерно в Стерлитамаке закупали посторонние фирмы.

За 1913 г. изучена вся навигация, среди всех судов, прибывших в Рыбинск из Уфимской губернии, выявлены всего два каравана со стерлитамакским хлебом. Среди пришедших 18–19 мая судов была баржа № 11 И.Д. Кожевникова, где находился груз И.Ф. Кузнецова (57 500 пуд. ржи, 440 гороха, 51 135 пуд. гречневой крупы) и Русского для внешней торговли банка (18 338 пуд. ржи) со Стерлитамакской пристани. Следом подошла баржа из Табынска с хлебом А.В. и И.Ф. Кузнецовых и этого же банка (всего 148 515 пуд.)
. И, наконец, 20 мая 1913 г. к рыбинским причалам прибыл баркас «Люгер» В.И. Самоделкина с грузом В.В. Орлова со Стерлитамакской пристани (19 055 пуд. пшеницы и 16 947 пуд. ржи)
.

 Итого, по данным Рыбинского порта, в 1913 г. из Стерлитамака привезли 163 415 пуд. хлебных грузов, а по данным МПС (см. выше) в 1913 г. со Стерлитамакской и Красноярской пристаней было отправлено 186 тыс. пуд. Почти весь товар направлялся именно в Рыбинск.

Все суда прибывали в конце мая – начале июня, то есть они отходили с Белой примерно в конце апреля, по весеннему половодью. В 1913 г. от Стерлитамака отчалила одна большая баржа № 11 (с грузом в 127 413 пуд.), а хлеб вывозился уже местными предпринимателями (Кузнецов и Орлов на заарендованных судах). Можно предположить, что к началу навигации в устье Ашкадара изготавливали деревянные баржи, загружали хлебом, по вешнему половодью из Уфы поднимался буксир и выводил суда вниз, хотя в начале XX в. и пустую баржу могли привести под погрузку (или с осени оставляли здесь на зимовку).

Помимо Рыбинска товар отправлялся в другие пункты назначения. Имеются сведения за 1894 г., согласно которым из Стерлитамака было доставлено непосредственно в Санкт-Петербург 183 тыс. пуд. хлеба (136 ржи, 27 ржаной муки, 20 овса). Это крайне интересно, значит, некоторые купцы везли груз прямо в Северную Пальмиру. Грузоподъёмность сравнительно небольших барж, строившихся в верховьях Белой, позволяла им сразу идти по Мариинской речной системе в Ладожской озеро и Неву. В начале XX в. так поступали отдельные хлеботорговцы с верховьев Уфимки. Но эти суда, не разгружавшиеся на рыбинских причалах, там не регистрировались и, следовательно, в том же 1913 г. из Стерлитамака могли выйти другие суда, помимо названных выше.

Далее, в 1894 г. из Стерлитамакской пристани прибыло 11 тыс. пуд. ржи в Тверь, а 50 тыс. пуд. лесных строительных материалов (на судах, не в плотах) и 2 тыс. прочих непродовольственных грузов – в Царицын
.

Имеется информация о доставке хлеба вверх по Белой. По сведениям И.П. Баева из Уфы в Стерлитамак привезли 24 646 пуд., Левашёвку – 12 871 пуд хлеба
. Эти данные относятся к 1911–1912 гг., когда после сильного неурожая для голодающего населения подвозили зерно и муку.

В целом, небольшая Стерлитамакская пристань в весеннюю навигацию была центром активной жизни. Например, в 1913 г. из Стерлитамака вниз отправили 10 (десять) судов и прибыло сверху 69 судов и плотов
. Вероятно, из-за быстрого экономического развития края пароходные компании начали активно осваивать верховья. Так, «грузооборот р. Уфы в 1913 г. по подсчёту, сделанному инженером Белюстиным, сравнительно с 1910 г. увеличился вдвое»
.

Осенью 1912 г. неожиданно рано ударили морозы. Многие суда не успели укрыться в затонах и остались на зимовку в опасных местах. В частности, на верхнем плёсе Белой баржа и баркас Чижова оказались во льду прямо напротив Стерлитамака, около керосинового бака застряли две баржи Кузнецова, у Левашёвки – баржи Зырянова и Кожевникова, при д. Катенька – баржа Зырянова и ещё одна баржа Н.И. Зырянова у Татарского Саскуля. В Табынске возле пристани Пашковых оказались баржи И.Н. Шамова и Кожевникова, а также баркасы И.Н. Шамова и Чижова. Ниже по течению, на Морозкине перекате вмёрзла в лёд баржа В.И. Самоделкина, а у Карташевки (?) – баржа И.Н. Шамова
.

На участке от Стерлитамака до Уфы не успели укрыться в затонах 14 непаровых судов, которые, видимо, вели в ближайший Старицкий затон, но буксирные пароходы бросили их как только лёд стал сковывать реку. Движение на верхнем плёсе Белой осенью 1912 г. было довольно оживлённым.

Писатель и земский начальник С.Р. Минцлов оставил несколько небольших зарисовок о пароходстве в районе Стерлитамака. 11 апреля 1910 г. он записывал в своём дневнике: «Пишу эти строки в каютке парохода Ирень: вчера, слава Богу, кончил своё Вавилонское сидение на берегу Белой и выехал с первым пароходом на Табынск… Дня стоят знойные, а зелени всё ещё нигде нет как нет. Уток на Белой гибель: то и дело взлетают около парохода. Деревни по ней сплошь татарские; на берег встречать пароход высыпают целые толпы баб и девчонок в жёлтых, красных и синих платках и платьях; мальчишки имеют очень смешной вид в своих тюбетейках. Как только пароход даёт свисток – вся толпа шарахается назад, и целые кучи мальчишек и девчонок валятся на землю; шарахаются даже взрослые. Совсем дикая страна!»
14 апреля С.Р. Минцлов, уже находясь в Стерлитамаке, записывал: «покончив дела и узнав, что в 4 ч. дня отходит на Уфу пароход «Внучек», решил ехать водою: и удобно, и скоро – в 9 ч. вечера должны были быть уже в Табынске. В назначенное время приехал на пристань; об отходе никто и не думал, а продолжали себе грузиться. В 6 ч. начали грузить через наш другой пароход, стоявший за нами – «Дедушку» (оба парохода упоминаются в списках судов – см. в конце работы, авт.(. Публика ворчала, но так, по-домашнему. Я отправился в контору и там довольно крупно поговорил с целой ордой субъектов в форме; через полчаса или меньше после этой беседы мы, наконец, отвалили. Перед отходом узнали, что в нескольких верстах от Стерлитамака стоит пароход из Уфы – его не пропускали барки. Несколько штук их село на мель, и лоцмана протянули проволочные канаты к обоим берегам для стаскивания барок. Капитан послал гонца к исправнику, требуя помощи… Прошёл наш «Внучек» по реке с час и вдруг стал приставать к берегу. Оказалось, что впереди опасные места, а так как ночь тёмная и Белая течёт очень быстро, то надо было заночевать… узнал от капитана – весьма юного и нерешительного человека, что часа в 3–4 утра непременно пойдём вперёд, значит, будем в Табынске часов в 9 утра, и со спокойным духом отправился в каюту спать. Но перед сном погулял по берегу; быстро надвинулась ночь, тёмная, звёздная. За изгибом реки и выше нас, на мачтах стоявших барок, зажглись, как звёзды, яркие фонари». Утром наши герои не смогли тронуться в путь, так как барки перегородили канатами реку. Но писатель и важный начальник вмешался и пароход «медленно, кормою вперёд, прошёл, наконец, мимо барок»
.
Как видно из этого маленького фрагмента, к 14 апреля 1910 г. у Стерлитамака находилось три грузо-пассажирских парохода и целая вереница барок, огни которых сияли выше и ниже по течению. Весеннее судоходство было весьма оживлённым.

В конце XIX – начале XX вв. через Стерлитамакскую пристань вывозилась небольшая часть товарного хлеба уезда, но, несмотря на нерегулярный характер, водный транспорт сыграл свою роль в формировании регионального рынка и развитии предпринимательства. В предмет данной работы не входит описание самих городов, расположенных на Белой – Бирска, Уфы и Стерлитамака. О последнем у писателя С.Р. Минцлова остались такие впечатления. «Видел я всякие дыры и трущобы на Руси, но хуже Стерлитамака ещё не встречал!»

г. «Пустынная» река (до устья Зилима)

Немного ниже Стерлитамака располагалось село Левашёвское, своеобразный пригород-дублёр Стерлитамака. В 1905 г. здесь имелась церковь, постройки 1830 г., церковно-приходская школа, винная и 2 бакалейных лавки, хлебозапасный магазин, а также крупное промышленное предприятие – винокуренный и пивоваренный завод Аверьяновой
. А далее Белая вновь возвращалась в малонаселённую местность и десятки вёрст на её берегах не было никакого человеческого жилья.
Начиная от Стерлитамака мы располагаем новым видом источников – изданиями Министерства путей сообщения, повёрстными описаниями рек Казанского округа МПС. В этих справочных книжках указывались в качестве ориентиров для капитанов судов устья притоков и приречные селения. Это позволяет достаточно чётко разделять населённые пункты, расположенные НА реке, то есть непосредственно связанные с речным транспортом, и деревни ОКОЛО реки, лишь географически прилегающие к Белой, в реальной жизни которых Агидель не имела никакого существенного значения. Особенно отчётливо это прослеживается на этом отрезке Белой. От Стерлитамака (нулевая отметка бельского судоходного фарватера) до устья правого притока – реки Зилим в начале XX в. насчитывалось 145 вёрст. Кроме названных выше стерлитамакских «пригородов» – Левашёво (7 верста от Стерлитамака вниз по реке) и дер. Красный Яр (27 верста) – отмечены лишь на правом берегу населённые пункты Дмитриевка (40 вёрст), Табынск (75 вёрст), Курмантаево (98 вёрст) и возле самого впадения Зилима на левом берегу дер. Утяганово (134 верста)
.
С другой стороны, во время земского исследования 1895–1897 гг. в прилегающих к Белой волостях Стерлитамакского уезда отмечено немало деревень, чьи земли примыкали к реке или сами поселения располагались поблизости. Так, в правобережной Кармышевской волости в дер. Ново-Кармышево (Кутлугузино тож) «по участку протекают рр.: Белая и Зиган», владения дер. Мраково 1-е, Юрактав-Мокшино, Инзелга, пос. Татьяновский находились около Агидели. В левобережной Куганакской волости река протекала по границам земель дер. Косяковка, Красный Яр, Сасыкуль (татарский), Дмитриевка (другая), Ермоло-Никольского товарищества. В правобережной Кси-Табынской волости сравнительно недалеко от берегов Белой лежали дер. Малый, Средний и Большой Утяш, Н. Ахметкино, Баимбетево, два переселенческих посёлка
. Изучение географических карт показывает, что, действительно, эти селения лежали рядом с Белой. Так, дер. Инзелга располагается примерно в двух километрах от реки
.
Однако это же земское исследование 1895–1897 гг. (статистики составляли краткое хозяйственное описание каждого населённого пункта) свидетельствует, что экономика местного населения никак не была связана с рекой. Анализ системы гужевых путей, вплоть до карт 1939–1941 гг., также показывает, что просёлочные дороги здесь пролегали параллельно Белой. По обеим берегам реки существовали свои, отдельные, очень слабо связанные между собой хозяйственные и коммуникационные системы. Река здесь опять же не соединяла, а больше разделяла, являлась мощной демаркационной линией. И это не случайно.

В равнинной, слабо всхолмлённой местности, по которой плавно протекала Белая, река делала сильные изгибы. С обеих сторон находилось множество озёр, стариц, заливных лугов, свидетелей сильных паводков и частого изменения русла. Сопоставление с картой Генерального межевания начала XIX в. показывает на отдельных участках весьма сильные отличия от географических карт начала XX в. Например, в 1800-е гг. деревня Бакрак отмечена как расположенная на довольно существенном удалении от Белой (правый берег, наиболее быстро размываемый), тогда как в 1900-е гг. эта деревня лежала на самом речном обрыве. Земцы в ряде случаев фиксировали негативное воздействие Белой на крестьянское хозяйство. Например, дер. Дмитриевка Куганакской волости лежала в низине возле Белой, «которая в разливы затопляет селение». Во владения пос. Герасимовского (Карташевка тож), расположенного значительно ниже по течению, статистики указали озёра «и прежнее русло реки Белой – Старица». Здесь до 20 дес. пашни было испорчено весенними разливами
. Это очень важное свидетельство смены русла Агидели на памяти местных жителей, то есть во второй половине XIX в.

На это обстоятельство обратил внимание писатель С.Р. Минцлов ещё в 1910 г. Приведём небольшую цитату из его воспоминаний. «Любопытно показание табынских стариков: Белая, на крутом берегу которой расположено нынешнее Табынское, течёт теперь по тем местам, где на их памяти находились улицы; постройки и улицы были даже на другом берегу реки, там, где теперь низина, песок и лозняк. За какие-нибудь полвека река отодвинулась и срыла громадную по высоте стену берега приблизительно в четверть версты в толщину. Стоял я на обрыве над рекой, и то и дело, то слева, то справа слышался шум и плеск вод: обрушивался огромными кусками берег»
.

Широкая бельская пойма прямо разрезала здешнюю округу. Селения лежали на возвышенных незатопляемых террасах, даже питьевую воду крестьяне не брали из Белой. А до просыхания пойменных лугов (к концу июня) их же заболоченные земли фактически никак не эксплуатировались. Согласно районированию, выполненному в 1920-е гг. агрономом И.Л. Орловым, большинство прибельских волостей (Дуван-, Кси- и Кальчир-Табынские, Кармышевская, Куганакская и Богоявленская) относились к паро-залежному, ржано-овсяному району с доминированием традиционного набора зерновых культур (ржи – 41,18% посевов, овса – 22,2 и гречихи – 11,74%). Однако именно на правобережье, отрезанном от остальной территории широкой бельской поймой и покрытыми лесами предуральскими холмами, располагался уникальный район архаичного, древнетюркского землепашества, включавший всего две волости Стерлитамакского уезда – Ильчик-Темировскую и Азнаевскую. Это Азнаевский просяной район, где любимое в башкирской народной кухне просо занимало 23,74% всех посевов, под овсом находилось 23,47%, гречихой – 14,59%
. Только изолированность, созданная «пограничной» Агиделью и предуральскими лесами, способствовала сохранению этого хозяйственного реликта.
Из упоминавшихся выше трёх прибельских селений – два (Курмантаево и Дмитриевка) – также никак не были связаны экономически с рекой. Они просто находились на удобных возвышенных селитбенных террасах прямо возле реки, и всё. Только Табынск – бывшая крепость, казачья станица XVIII в. – имел важное значение на речной коммуникации. С находившегося поблизости Богоявленского медеплавильного (затем стекольного) завода отгружалась продукция, скорее всего, здесь практиковалось деревянное судостроение. В Табынске делали остановку заводские караваны с металлом с верховьев. В 1895 г. здесь действовала переправа через Белую и имелись «забереговые места для склада местных материалов», которые сдавались сельским обществом в аренду
. В 1905 г. в Табынске имелись церковь (постройки 1746 г.), два земских (мужское и женское) училища, чайная, хлебозапасный магазин, земская амбулатория, винная, 2 пивных и 7 бакалейных лавок, по вторникам проводился базар, работали две ярмарки – мартовская и на 9-й неделе по Пасхе
, когда в соседнюю Усолку (Богоявленское) стекались тысячи верующих молиться знаменитой Табынской иконе Божьей Матери, покровительнице всего Оренбургского казачьего войска. Из Табынска (см. выше) отправлялось большое количество хлеба, который подвозился сюда зимой по льду замёрзшей реки с хлебородных левобережных волостей.
Служивший земским начальником в соседнем селе Богоявленском писатель С.Р. Минцлов не прошёл мимо табынской пристани. Он записывал в своём дневнике 12 апреля 1910 г.: «Сегодня в 3 ч. утра приехал в Табынское. Пристаней здесь нет и в помине; пароход попросту подваливает к берегу, выбрасывает сходни и начинает выгружаться. Ни навесов, ни даже шалашей нет на этих импровизированных пристанях. Единственное, что имеется в изобилии – навоз: его здесь на поля не возят, а валят прямо в реку, так что все берега Белой у деревень представляют собой отвесы из навоза.
Вынесли матросы мои вещи на пустынный берег; огромное село спало; было ещё темно, сиял полный месяц, и только восток чуть начинал бледнеть».

Весной следующего года С.Р. Минцлов стал свидетелем отправки караванов. 30 марта 1911 г. вскрылась Белая. Писатель занёс в свой дневник: «Спешно готовят баржи и завтра начнут грузить их – заводские – стеклом, купеческие – хлебом. Отправление барок здесь, по рассказам, настоящий праздник; непременно поеду взглянуть на него». Но ему, уже как земскому начальнику, пришлось отправиться в Табынск из-за трудового конфликта. Обратимся к дневнику С.Р. Минцлова: «Цена за переноску ящика на баржу установлена в одну с тремя четвертями копейки, и при такой расценке крестьяне зарабатывали до 3 рублей в день (подённая же плата мужику в наших краях 50–60 коп.). Зная, что теперь для завода дорога каждая минута, так как вода долго не продержится, табынцы заявили, что работать не пойдут, если не положат им за ящик 4-х копеек. Завод не согласился и сейчас же послал в соседнюю деревню за татарами. Явилось их человек шестьдесят и принялись за работу.
Табынцы собрались и огромной толпой привалили на Пашковскую пристань. Поднялась неистовая ругань; табынцы требовали от татар прекращения погрузки, те не соглашались. Началась драка, вскоре остановленная появлением урядника. Табынцы разошлись с угрозами.

Всё это повторяется из года в год, ежегодно происходят и истории с пароходами. Последние за причал к их земле платят аренду, но тем не менее табынцы требуют с каждого парохода «на чай», и если им не дают нескольких рублей, рубят чалки, спихивают матросов в воду и разбивают на пароходе камнями и поленьями стёкла. Таких «дел» мне пришлось разбирать несколько». Наконец, наступил торжественный момент, дневник от 7 апреля.

«Вчера спускали барки. На главной, где находилась «казёнка» – домик для караванного, на палубе у мачты, на которой развевался на сильном ветру новый трёхсаженный флаг, отслужили молебен. После него обедали на берегу; татары в это время пили чай из вёдер, черпая чашками (артели татар чай кипятят на кострах, в вёдрах).
Часов около трёх начали отваливать. Вся наша компания решила прокатиться и собралась на главной барже, шедшей последней.

Белая разлилась широко – мутные волны её понесли нашу громадную барку довольно быстро. Ещё недавно спуск их обставлялся весьма торжественно, с пальбой из небольших медных пушек; караваны, «прибегавшие» сверху, обменивались с пристанями салютами – теперь этого нет. Всё стало скромнее в этом мире, даже уральские нравы!

Лоцман – табынский мужик – как только мы вышли на середину реки, прокричал: (С коня долой! Молись, ребята!( Татары бросились к борту и выстроились вдоль него на коленях; русские обнажили головы и стали креститься. Через минуту молитва окончилась, и лоцман с помощником стал обходить гостей и поздравлять их с (отвалом(»
.

Из свидетельства С.Р. Минцлова очевидно, что барки «спускали», то есть их здесь изготавливали, как в верховьях, а не пригоняли пароходами.
В 1913 г. из Табынска было отправлено вниз 13 гружёных судов, столько же сколько из Стерлитамака и Красного Яра вместе
. А в 1894 г. с Табынской пристани прибыло в Санкт-Петербург 25 тыс. пуд. ржи, в Нижний Новгород – 75 тыс. пуд. промышленных грузов, в Казань – 10 тыс. пуд., в Самару – 1 тыс. пуд., в Вятку – 15 тыс. пуд. аналогичных товаров
. По данным переписи 1917 г. в Табынске насчитывалось 706 дворов и проживало 4145 русских, 89 чуваш, 23 украинца, 12 немцев и 6 белорусов
. Это был самый крупный населённый пункт на Белой на участке от Стерлитамака до Уфы.
Именно на этом отрезке протяжённостью около 150 вёрст чрезвычайно зримо и убедительно видна «разделительная функция» Агидели. К реке выходили также территории правобережной Бишкаиновской волости. Но по данным земского обследования 1895 г. НИ ОДНО селение не находилось вблизи реки. Крупнейшая из бельских стариц Белое озеро с остатком прежнего русла под характерным наименованием Прорва, другие озёра, болота и топкая пойма отпугивали людей, не давали им селиться в здешних местах.
3. Уфимский столичный район

(город Уфа и бассейн Белой выше по течению)

а. Зилимско-Уршакский подрайон
Тишина и безлюдье заканчивались при приближении Белой к своему правому притоку Зилиму. Специфическую ситуацию на этом отрезке реки создавало наложение двух факторов. Агидель здесь опять пробивала себе дорогу сквозь возвышенную холмистую местность, предварявшую расположенные восточнее Уральские хребты, а, «наткнувшись» на гору Каменная (206 м), возле села Охлебинино Белая меняет направление с северного на северо-западное. Далее она огибает с юго-востока Уфимское плато. На многих участках бельская пойма сужается, возвышенные незатапливаемые холмы подступают к самому руслу, появляются удобные (защищённые от паводков) селитбенные площадки на террасах, где возникает целый «куст» населённых пунктов.
Во-вторых, с конца XIX в. на этом отрезке Белой развернулась чрезвычайно бурная хозяйственная деятельность. Левобережье в районе изгиба реки было заселено с древнейших времён, археологи фиксируют здесь большое количество различных памятников. К началу XX в. плодородные земли левобережья представляли собой плотно заселённую местность в административных границах Дуван-Табынской волости Стерлитамакского уезда и Биш-аул-Унгаровской волости Уфимского уезда. В пореформенное время сюда устремляется достаточно мощный поток переселенцев (Русских, белорусов и др.) Особенно много деревень и переселенческих посёлков возникло по правому, более лесному берегу Белой, новосёлы стали активнее проникать и в затапливаемую пойму.

Помимо сельского хозяйства, поставлявшего на продажу огромные массы зерна, в окрестностях шли крупномасштабные лесоразработки, по небольшим притокам сплавлялась (молем, плотами) масса древесины, направлявшейся отсюда в Уфу. Кроме заводских караванов с верховьев, сюда подвозилась также продукция основанных в конце XIX в. металлургических заводов (Инзерского, Зигазинского и др.), располагавшихся на небольших речках в предгорьях Урала.

В результате, на участке Белой от дер. Бакрак – Утяганово и до устья Уршака на рубеже XIX–XX вв. по обоим берегам реки протянулась целая цепочка различных по специализации небольших пристаней (хлебных, лесных, заводских). Многие из них функционировали временно, на период деятельности конкретного предпринимателя или фирмы в этом районе, в зависимости от условий навигации и т. д. Данный отрезок Белой имел много схожего с участком Юмагузино – Мелеуз по плотности прибельского населения и прямому воздействию транспортной речной коммуникации на поселенческую структуру. Несмотря на сложный фарватер реки (притоки Белой – Зилим, Сим. Карламан, Уршак – всё же повышали уровень воды), близость к Уфе обеспечивала достаточно стабильное сообщение, грузо-пассажирские пароходы регулярно подходили к местным пристаням.
Начало Зилимско-Уршакского подрайона можно отнести к двум, расположенным ещё выше впадения Зилима, башкирским деревням – Бакрак (на правом берегу, в устье маленького притока Тыпариш) и Утяганово (левобережье). Оба поселения находятся на возвышенных надпойменных террасах, здесь (в Бакраке) действовала паромная переправа через Белую, имевшая очень важное значение. Именно через неё соединялись две параллельные сети гужевых дорог (выше на 72 версты была только переправа в Табынске). По карте 1945 г. имелись паромные переправы возле Курмантаево и Нижнего Тюкуня
. По воспоминаниям уроженца дер. Утяганово профессора, доктора филологических наук Г.Б. Хусаинова в начале XX в. тут имелась большая деревянная пристань (дебаркадер?), которую во время Гражданской войны войска красных разобрали и соорудили деревянный мост через Белую.

Во время земского исследования 1895–1897 гг. особенно подробно собирали материал статистики Стерлитамакского уезда, из Уфимского уезда ограничивались, к сожалению, весьма общей и краткой информацией. Уже в прибельских селениях правобережной Кальчир-Табынской волости Стерлитамакского уезда река становится важным источником существования. Во многих башкирских деревнях жители занимались сплавом леса и чугуна зимой с Зигазинского (Шамовского, по фамилии владельца) завода, «работают при нагрузке лесных материалов на пристанях». Например, крестьяне из поч. Куртамак и дер. Яктыкулево возили чугун с Зигазинского завода на Карташевскую пристань, располагавшуюся рядом с устьем Зилима, зарабатывая по 10 копеек с пуда. А про промыслы жителей дер. Бакраково указано, что они «занимаются нагрузкой брёвен на пристани Никитина, получая по 30–50 коп. в день»
. Именно в Бакраково появляется первая стабильно действовавшая пристань на Агидели после Табынска. В 1905 г. в Бакраково отмечены мечеть (постройки 1904 г.), паромная переправа через Белую и целых две лесных пристани
.
Помимо лесных грузов отсюда в отдельные годы отправлялся и хлеб, поступавший, наверняка, преимущественно с левого берега (из окрестностей Кармаскалов) зимой по льду замёрзшей Белой. Так, в навигацию 1911 г. с Бакракской пристани было вывезено 8 тыс. пуд. ржи
. Но в основном отсюда отправлялись лесные (непродовольственные) грузы. В навигацию 1909 г. с Бакракской пристани вывезли 220 358 пуд., в 1910 г. – 436 000 пуд.
 Лишь к весне 1914 г. на Бакракскую пристань гужом было подвезено для отгрузки вниз 58 075 пуд. пшеничных отрубей, 13 554 пуд. овса, 34 456 пуд. ржи, 13 161 пуд. крупы, 4770 пуд. гороха, 6403 пуд. муки, а также много леса
. В другом источнике указано, что на пристани «Утягановой Бакрак» весной 1914 г. было заготовлено 90 288 пуд. хлебных грузов
.
Ниже по течению на том же правом берегу Белой, точнее возле большой старицы рядом с устьем притока – реки Зилим, находилась дер. Карташёвка с пристанью. Починок Герасимовский (Карташёвка тож) был основан в 1860-е гг. бывшими горнозаводскими мастеровыми Архангельского медеплавильного завода. По границе его владений в 1895 г. протекала Агидель, в землях имелись озёра «и прежнее русло реки Белой – Cтарица». То есть сельчане ещё помнили прежнее русло, существовавшее совсем недавно. До 20 дес. пашни было испорчено весенними разливами Белой, местность низменная, только вчерашние крепостные, стремившиеся к личной свободе согласились поселиться в затапливаемой бельской пойме. Из промыслов преобладал извоз. В 1905 г. в Карташёвке имелись земская школа, бакалейная лавка, хлебозапасный магазин и лесная пристань
. К открытию навигации 1910 г. с Карташаевской пристани было отправлено 79 500 пуд. лесных и прочих грузов
.
Далее по правому берегу Белой шла низкая затапливаемая пойма с обилием мелких озёр, где возникло несколько небольших переселенческих посёлков. Устье Зилима по лоции 1907-го года было на 145-й версте от Стерлитамака, а устье следующего бельского притока – реки Сим – на 167-й версте. За Симом Белая «упиралась» в гору Каменная и делала крутой изгиб с севера на северо-запад. За горой раскинулось крупное русское село Охлебинино с примыкавшими починками. Но о нём позже. Сейчас же мы возвращаемся опять вверх по течению Белой, но уже на левый берег, где и «кипела» вся жизнь.

На 134-й версте на возвышенной террасе левого берега лежала башкирская деревня Утяганово, являвшаяся своеобразными «первыми воротами» в густонаселённый земледельческий район. Жители многих деревень, даже лежавших в некотором отдалении от бельской поймы, экономически были тесно связаны с рекой. Это зафиксировали стерлитамакские статистики в 1895 г. Если про утягановцев просто указали, что они «работают на пристани Клянчина на нагрузке барж, получая по 30–40 к. в день», то в следующей чуть ниже по течению деревне Новые Киишки земцы отметили следующее. Крестьяне «работают на пристани у Куликова; сушат мочала и лубки – по 20 к. в день; вяжут мочало в пучки, получая за 100 пучков 40–50 к.; грузят баржи – по 30 к. в день; возят мочала с места замочек по 5 к. с пуда; заработная плата на ½ натуральная, так как Куликов платит чаем, который, по словам башкир стоит 70–80 к. фунт, а им идёт в счёт по 2 р. за фунт».
В Нижних Киишках впервые (!!!) на всей Белой с самых верховьев зафиксировано, что «некоторые башкиры занимаются рыболовством». Конечно, рыбку ловили во всех деревнях, но рыболовство как существенный промысел, важная статья дохода сельчан отмечен впервые. Хотя, напомним, что статистики в Стерлитамакском уезде в 1895–1897 гг. работали весьма дотошно.
И далее жизнь крестьян во многих левобережных селениях Дуван-Табынской волости была самым тесным образом связана с рекой. В дер. Мукаево зимой возили чугун с Зигазинского завода к пристаням, дер. Мурзино: «возят железную руду из Верхнеуральского уезда на пристань г. Шамова, по 10 коп. с пуда за 150 вёрст, – зарабатывают в день по 50–60 коп.», дер. Сарт-Наурузово – «весной работают на пристанях; занимаются сплавом леса и дров по р. Белой», дер. Тюбяк-Тазларово: возят чугун зимой на пристани Шамова, то же в дер. Нижне-Тюкунево, где «летом занимаются сплавом леса по р. Белой», дер. Шареево: «в весеннее время занимаются сплавом леса, получая со 100 дерев от Губановской пристани до Уфы 4 руб.», в дер. Шарыпкулово и Ново-Мурзино возили чугун
. В 1905 г. переписчики отметили в Утяганово мечеть, 2 бакалейных лавки и лесную пристань, в дер. Шареево – 2 мечети, бакалейно-мануфактурную лавку, кузницу, паром
.
Однако, сменив направление движения, беспокойная Агидель опять вышла (за горой Каменной) на участок достаточно низменный. Изучение карт этого района показывает, что самые древние населённые пункты (башкир-вотчинников и припущенников) располагались как бы двумя линиями. Основное количество деревень лежит на достаточном удалении от реки, имея в тоже время удобные подходы к своему левому берегу. Только отдельные сёла располагаются на самом речном обрыве, в основном на отдельных возвышенных террасах. Для этого отрезка Белой мы имеем уникальную возможность сравнить карты XX в. с рукописной межевой картой Уфимского уезда 1840-х гг., сохранившейся в фонде редких книг Научной библиотеки Уфимского научного центра РАН.

От Акташево (ныне Староакташево) до устья Карламана левый берег не имел населённых пунктов (в советское время появятся два посёлка с одинаковым наименованием Бельский). Южнее, параллельно Белой тянулся гужевой тракт, вдоль которого располагались цепочкой крупные деревни – Сахаево, Улукулево, Бишаул-Унгарово, Савалеево и др. На противоположном, правом, берегу Белой башкирских селений вообще не имелось. Единственная левобережная деревня – Муксиново – лежит немного ниже устья Карламана. Сейчас. Но на карте 1840-х гг. (датировка этой географической карты приведена по библиотечному описания) дер. Муксюмова находится на противоположном ПРАВОМ берегу Агидели и практически напротив устья Карламана. Что это? Ошибка геодезиста, навряд ли. Вполне может быть, что бурная Белая в один из своих громадных паводков размыла берег и башкиры перенесли селение на другой берег.
Далее Белая делает образует обширную затапливаемую пойму, по левому берегу имеется масса озёр – крупнейшие Бол. Толпак и Казылга – явно когда то были старицей. Все деревни далеко от реки. Но ниже по течению, сравнение карт опять обнаруживает любопытное. Современная дер. Кулушево расположена весьма далеко от Белой, по прямой около 4 км. А на карте 1840-х гг. дер. Кулушево и соседнее Илкичеево лежат буквально в двух шагах от реки. ныне на берегу находится дер. Кабаково, которая на карте 1840-х гг. нарисована вдали. Возможно, географ перепутал названия этих селений.
Далее просёлочная дорога шла до дер. Сальзигутово, находившееся примерно в версте от Белой, но на берегу у которой существовала пристань. И замыкала тракт дер. Киишки (ные Старые Киешки), между которой и Белой лежит небольшое заливное озеро, а обрывистый бельский берег не даёт возможность причаливать здесь судам. Затем левобережье опять становится затьапливаемой низиной и, наконец, слева в Белую впадает речка Уршак, в устье которой имелась пристань. В XIX в. Уршак впадал двумя рукавами, один из которых ныне пересох.

На всём протяжении этого отрезка Белой по правому берегу, исключая село Охлебинино (Новотроицкое) никаких поселений у реки не было. В конце XIX в. возникает ряд мелких переселенческих починков, но извилистое русло, затапливаемая низина также не способствовали концентрации здесь населения.

Таким образом, особенности бельского фарватера на этом отрезке создали специфическую ситуацию. С одной стороны, многочисленное земледельческое население (с юга) поставляло массу хлеба, поступало также много леса и, металла и иных товаров, но, с другой стороны, капризная Агидель не создала ни единого пригодного для крупной пристани участка. К концу XIX в. здесь функционировало несколько мелких и временных пристаней, расположенных буквально по-соседству друг с другом. Так, в волжско-камских судоходных справочниках указывались: дер. Утяганова (134 верста от Стерлитамака), устье р. Зилим (145 в., правый берег), Сарт-Наурузова (147 в.), Ширяева (правильно, Шареево, 155 в.), Акташева (161 в.), устье р. Сим (167 в., правый берег), Казакова (178 в.), Новотроицкое (180 в., правый берег), Жилина (181 в., правый берег), Шипова (190 в., правый берег), Кабакова (198 в.) и устье р. Большой Уршак (218 верста)
. По данным за 1905 г. в Акташево имелось 2 мечети, медресе, 5 бакалейных лавок, хлебозапасный магазин, в Ильчикеево – мечеть, бакалейная лавка и хлебозапасный магазин, в Кабаково – мечеть, 3 бакалейных лавки, базар по понедельникам, хлебозапасный магазин, в Муксиново – бакалейная лавка, мечеть и хлебозапасный магазин, в Сакаево – 3 бакалейных лавки, мечеть, «вблизи 2 хлебных пристани на р. Белой»
.
Хотя во многих справочниках рубежа XIX–XX вв. мелкие бельские пристани объединялись под единой рубрикой «разные пристани Белой», в 1894 г. в Тверь прибыла 1 тыс. гречневой крупы из Кабакова на Белой, в Кострому оттуда же 1 тыс. ржаной муки, из Бакраково в Нижний Новгород доставили 206 тыс. пуд. чугуна, а с Утягановской пристани – 28 тыс. пуд. лесных грузов
. В 1913 г. вниз было отправлено с Акташево 6 судов, Кабаково – 2, Ильчикеево – 2, Сеитовской – 6, с устья Бол. Уршака – 3 судна
. Если мимо Акташево в ту навигацию сверху проходило 0,3 млн пуд. всех грузов, то мимо устья Большого Уршака – уже 1,6 млн пуд.
 Следовательно, на изучаемом нами отрезке Белой нагружалось примерно 1,3 млн пуд. разнообразных грузов. По данным В.Ф. Мейена с местных пристаней было отправлено всех хлебных грузов (главные хлеба, крупа, пшено, семя, лён):
	Пристань
	Вывезено (пуд.) в году:

	
	1894
	1895
	1896
	1897
	1898
	За 5 лет

	Кабаково
	222
	145
	190
	191
	117
	865

	Азякулево
	–
	45
	127
	197
	158
	527

	устье р. Уршак
	426
	нет данных
	нет данных
	нет данных
	нет данных
	нет данных

	р. Зилим
	–
	–
	58
	10
	–
	–


Источник: Мейен В.Ф. Россия в дорожном отношении. Т. II. СПб., 1902. С. 739, 740, 743.
По всей видимости, здесь, как и в верховьях, строили деревянные барки, которые весной отправляли вниз. Известно, что в 1914 г. на небольшой лесной пристани Колпак (возле Охлебинино) была спущена на воду одна беляна стоимостью с оснасткой в 7000 руб.

К началу XX в. была налажена более-менее сносная статистика на речных пристанях Уфимской губернии и мы располагаем достаточно подробной информацией о деятельности мелких хлебных пристаней с левобережья. По правому берегу действовали лесные пристани. По данным различных источников примерная картина на этом отрезке Белой выглядела так.
В начале XX в. долина Белой после впадения Сима представляла собой плотно освоенный в экономическом отношении край. Развитое сельское хозяйство, колонизация правобережных территорий переселенцами, подвоз хлеба с юга, из района Кармаскалов, крупного торгового села, где концентрировалось зерно с северной части Стерлитамакского и соседних волостей Уфимского уезда, привели к активному использованию прибельской поймы, здесь имелось немало пологих, удобных для причаливания судов участков. Немного выше устья Сима, на самом берегу Белой находилась д. Акташево (Акташевская хлебная в 1910 и лесная пристань в 1911 гг.), в нескольких верстах в глубь лежит д. Сакаево (Сакаевская или Сахаевская пристань). Рядом, где-то возле устья речки Карламан ещё в 1895 г. существовали хлебные пристани Сладкова и Юдаева.

Пройдя немного вниз, видим на левом берегу Белой деревню Муксиново, имевшую второе имя «Казак», и в навигацию 1910 г. единственный раз встречаем отправку хлеба с Казаковской пристани. На противоположном берегу, рядом с селом Охлебинино, где аренда пристанского участка в 1895 г. была самой высокой в округе (400 руб.), находилась лесная пристань купца Сафронова «Калпак», там действовал поташный заводик. В 1911 г. отсюда также отправляли хлеб, в 1917 г. на пристани «Колпак» при д. Жилино проживало 16 семейств. Из самого Охлебинино хлеб вывозился в 1911–1914 гг.

Ещё ниже по течению, в пределах левобережной Биш-аул-Унгаровской волости Уфимского уезда, лежали д. Кабаково (Кабаковская пристань, отправка хлеба в 1909–1910 гг.), Сальзегутово (упоминаются хлебные пристани Сальгутовская в 1908, Сальчукская в 1910, Салчегутовская, Сальсигутовская в 1914 гг.), а в 1914 г. был приготовлен к отправке хлеб на Ильчикеевской пристани (башкирская д. Ильчикеево). В конце XIX в. здесь по берегам располагались лесные пристани Чижова и Сазонова, склад чугуна Фон-Дервиза, по данным переписи 1917 г. существовали пристани Диц «Ситская», торгового дома Стахеева «Сальзегутовская», «Акташево» Инзерского горного общества, купцов Мешкова и Хакимова. Из-за столь высокой плотности торгово-промышленного освоения этих земель (совр. Кармаскалинский район РБ), видимо, отгрузка хлеба производилась отдельными предпринимателями с соседних участков берега. В 1911 и 1914 гг. упоминаются расположенные, предположительно, где-то здесь Галеевская (и Караташская?(), в 1908 и 1914 гг. – Саитовская (Сеитовская) хлебные пристани.

Затем слева в Белую двумя рукавами впадала речка Уршак, в устье которой уже в 1895 г. существовала хлебная пристань Першина (1 двор, 29 человек), с Уршакской пристани хлеб вывозился в 1908, 1910–1911 и 1914 гг. Далее по Белой лежало с. Чесноковка (Вознесенское), где аренда пристани обходилась в 100 руб.
, но Уфа уже была видна невооружённым взглядом и окрестное крестьянство непосредственно туда везло на продажу свой урожай.

Общая сумма вывоза хлеба в нормальные или урожайные годы с названных пристаней была достаточно велика. Например, очень много хлеба в навигацию 1913 г. было отправлено со всех пристаней верхней Белой (выше Уфы по течению), откуда всего в Рыбинск прибыло 1 542 260 пуд., больше чем из Уфы. Грузы поступали с Охлебининской пристани (Тагунов – 177 259 пуд., вероятно это бирский купец Н.П. Таганов), Уршакской – торговый дом В.Г. Стахеева наследники (276 551 пуд) и товарищество «И. Стахеев и К(» (185 118 пуд.), Сакеевской (правильно, Сакаевской) – товарищество Н.С. Менькова (274 547 пуд.), Кабаковской – К.М. Сладков (146 292 пуд.), Сеитовской – братья Ягудины (118 425 пуд.), Сальчутской (правильно Сальзегутовской) – торговый дом «И.Г. Стахеев» (52 138 пуд.)
. Основное количество хлебных грузов поступало из района села Кармаскалы на пристани левого берега Белой. Так, с устья Уршака прибыло в Рыбинск больше товара, чем из Благовещенского завода или Чуганака в низовьях реки.

б. Навигационная и судовая обстановка в судоходной части
бельского фарватера к началу XX в.

По реке из Казани и иных городов происходило снабжение Уфимского края различными товарами. Но движение против течения (парус, бурлаки, конская тяга) оставалось очень медленным и дорогим. Всё изменилось с появлением в середине XIX в. парового флота. К примеру, в 1841 г. провоз хлеба по Волге из Саратовской губернии в Рыбинск стоил 65–70 коп., в 1866 г. на пароходе уже 12–17,5 коп., а в 1891 г. на судне с нефтяным двигателем – около 7–8 коп. за пуд.
 Именно пароходное сообщение установило прочные экономические связи региона с центральной Россией, способствовало развитию торговли, сформировало местный рынок. Несмотря на все недостатки (кратковременность летней навигации), с 1858 и до 1888 г. речной транспорт играл самую важную роль в жизни Уфимской губернии.

Однако на фоне расцвета Волжско-Камского речного флота, бельское пароходство оставалось скромной «золушкой». Достаточно стабильное судоходство осуществлялось от устья Белой до района города Уфы. Сложный, изменчивый фарватер, долгое время плохо изученный, сравнительное мелководье сформировали особое бельское пароходство. Сюда не заходили пароходы знаменитых волжских компаний «Кавказ и Меркурий» и др., долгое время на Белой доминировали средние региональные фирмы (местные, а также с Вятки и Камы), чьи капитаны знали капризный фарватер реки, в половодье добирались до отдалённых глухих пристаней, успевая вывезти товар. Современник отмечал: «мелководье р. Белой за последние годы носит хронический характер, составляя для пароходного сообщения такое зло, с которым приходится считаться серьёзно, вследствие чего является необходимость поддерживать движение особыми мелкосидящими пароходами»
. Заботы бельского судоходства оставались в тени на фоне масштабных грузоперевозок по Волге, Каме и Мариинской системе. Инженер В.В. Широков говорил о необходимости «улучшения условий этой заброшенной реки»
. Деятели уфимской биржи мечтали об усовершенствовании «дела многострадального пароходства по реке Белой»
.

Особенно сложным было вождение в верховьях, где грузы сплавлялись весной по течению и требовалось немалое искусство от команды. Случались аварии. Так, 6 мая 1914 г. на реке Уфе возле д. Урюш «шла сплавом баржа Манаева, гружёная хлебом, и вследствие сильного течения наскочила на остров и переломилась пополам». Убыток владельца – 50 тыс. руб. На следующий день против устья речки Безымянки «села на мель коломенка Хабибуллина с грузом ржи в 30 000 пуд.», затем там же на Уфимке налетела на мель коломенка Кобелева. Ночью 21 мая 1914 г. направлявшийся вверх по Белой пароход «Василий» Хасабова, «имея на буксире гружёный баркас, благодаря тёмной ночи и неосвещению фарватера сел на мель (район р. Белой от р. Уфы до Стерлитамака не обставляется предостерегательными знаками)». Буксируемый же баркас с меньшей осадкой продолжал двигаться вперёд по инерции и врезался в корму парохода
.

Наблюдения, начатые в 1870-е гг., позволяют воссоздать навигационную обстановку (все даты по старому стилю)
. В начале апреля Белая очищалась ото льда. Первая подвижка ледяного щита в среднем происходила 5 апреля, а 13 числа река была свободна. Например, в 1914 г. 18 апреля вскрылись Ашкадар, Инзер и Белая в районе Мелеуза и Табынска, 21 апреля река освободилась возле Уфы, 23 – у Благовещенска и Бирска
. Исключительно ранний ледоход случался в 1906 (30 марта), 1888 и 1901 гг. (1 апреля). А в 1880 г. весна припозднилась и ледоход в Уфе наблюдали 27 апреля.

Важное значение речного судоходства в жизни края привело к учреждению в Уфе водомерного поста. Пост был открыт 9 сентября 1877 г. на правом берегу Белой у городского Оренбургского моста, в августе 1881 г. перенесён выше по другую сторону моста, в сентябре 1882 г. перестроен. Изначально пост состоял из двух чугунных свай: верхней – репер( и нижней – нулевой. Данные о горизонтах воды «отнесены к самому низкому навигационному из наблюдавшихся», положение этого нуля (горизонт августа 1907 г.) соотносился с уровнем Балтийского моря. Реперами уфимского водомерного поста являлись площадка верхней чугунной сваи, первая ступень паперти церкви Св. Троицы (старого собора), пол паперти и цоколь столба ограды той же церкви. В 1912 г. действовали также Стерлитамакский (Левашёвский), Уфимский, Бирский и Андреевский (деревня в низовьях Белой, левый берег) водомерные посты. На Уфимке к 1913 г. существовали водомерные посты у д. Шафеево и в Белом Ключе
.

От уровня Белой, глубины фарватера зависел весь ход навигации. Наиболее низкая вода стояла зимой, примерно с 21 февраля по 4 марта, перед началом весеннего подъёма и составляла в среднем 48 соток сажени (сотых долей сажени, одна сотка ≈ 22 см). Все данные – утренние наблюдения у уфимского водомерного поста. В отдельные годы уровень был ещё ниже, до 32 соток в начале марта 1884 г.

Бурное таяние снега в лесах и горах, увеличение количества воды в притоках (Уфа, Дёма, Уршак, Сим), впадавших в Белую поблизости, приводило к сильному весеннему половодью. Наиболее высокая вода около города фиксировалась в среднем 22 апреля – 390 соток сажени. По сравнению с началом месяца (48 соток) уровень поднимался примерно в восемь раз. За период с 1895 по 1911 гг. самая низкая вода стояла в 1910 и 1907 гг. (304 и 310 соток), а сильное половодье случилось в 1899 г., когда 15–16 апреля на уфимском водомерном посту зарегистрировали отметку в 487 соток. Но и это было не рекордом. Старожилы вспоминали катастрофическое наводнение 1882 г., в апреле–мае вода дошла до уровня в 524 сотки. «Наиболее высокое стояние воды в реке Белой, на 1120 сантим. выше сваи № 0, наблюдалось 12 мая 1882 года»
. Это было самое страшное наводнение за весь период наблюдений. «Экстремально наибольшие уровни на р. Белой» отмечены также в 1914 г. (1054 см) и 1916 г. (1071 см). За весь советский период лишь в 1979 г. случилось схожее по масштабам весеннее половодье (987 см)
.

Именно в эту пору происходила максимальная отправка грузов с бельских пристаней. За апрель – май – июнь вывозились практически все подготовленные товары. Купцы и судовладельцы торопились, в разгар лета Белая мелела. Так, средний уровень реки в 1 час дня по многолетним наблюдениям составлял в апреле 362 см., в мае – 547, июне – 198, июле – 139, августе – 90, сентябре – 84 и октябре – 113 см.
 Уже в августе 1898 и 1903 гг. отмечались очень низкие уровни (см. таблицу, данные в сотках сажени).

В отдельные годы уже в конце лета река сильно мелела, в 20-х числах августа 1906 г. Белая фактически была несудоходной. А сильнейшая засуха 1911 г. привела к беспрецедентному пересыханию в июле, с 16 по 27-е, почти пол месяца показатели составляли всего 6 соток. В сентябре на Белой наступал навигационный минимум, с 9 по 14 число средний уровень держался на отметке в 24 сотки, хотя в 1883 г. он упал до 6, в 1910 г. – до 8, а в 1907 г. был зафиксирован рекорд: 28–30 августа и 7–14 сентября на уфимском водомерном посту в течение нескольких дней (!) регистрировали нулевую отметку. Проход судов был практически невозможен. Конечно, наблюдались и обратные случаи, полноводные сезоны (1886 и 1900 гг. – 53 сот.). Нижний плёс Белой изобиловал перекатами, мелями
, карчами, в засушливые года из-за падения воды «крупные суда разгружаются на мелкие», а в некоторые навигации судоходство «даже совсем замирает»
.

Наиболее низкая вода в навигацию на Белой (до начала осеннего ледохода)

	Дата
	Уровень
	Дата
	Уровень
	Дата
	Уровень

	1895. 29 окт.
	25
	1901. 8 окт.
	7
	1907. 28–30 авг., 7–14 сент.
	0

	1896. 20–24 окт.
	32
	1902. 18–20 сент.
	23
	1908. 19–23 сент.
	29

	1897. 14–16 сент.
	12
	1903. 20–23 авг.
	14
	1909. 16–17 окт.
	5

	1898. 1–5, 23 авг.
	9
	1904. 19–21 окт.
	5
	1910. 11–12 сент.
	8

	1899. 8–11, 14–18 окт.
	11
	1905. 15–17 окт.
	25
	1911. 16, 22–23, 25–27 июля
	6

	1900. 15–16 июня
	51
	1906. 21–22 авг.
	4
	
	


Источник: Волжско-Камская справочная книжка. 1912. С. 290. Сведения, приведённые в книжке за 1907 г. меньше на две сотки сажени.

Жарким летом 1912 г., например, навигация на Белой началась 11 мая при уровне возле Уфы в 290 сотки сажени (в Бирске – 377), к 1 июня вода упала до 101, к 1 июля – до 39, 1 августа – 15, сентября – 5, октября – 8 и 14 октября, в последний день работы бельского пароходства уровень воды был на отметке 1 сот. сажени
. Глубина Нижне-Бирского переката к концу навигации 1912 г. едва достигала одного аршина (0, 71 м.), в то время как осадка большинства пароходов не превышала 0,33 сажени (1 сажень = 2,18 м), или 0,66 метра. А при входе в Старицкий затон (около Уфы) на глубине 16 вершков застрял и обсох пароход с осадкой в 22 вершка
. Компании, действовавшие в Бельском бассейне, несли убытки от капризов навигации.

Например, в 1913 г. шедший с верху пассажирский пароход «Златоуст» (осадка 23 вершка), принадлежавший фирме «Пароходство Д.Д. Якимова Н-цы», в 8 часов вечера 16 августа сел на мель на Красноярском перекате (20 вершков). Только утром 18 августа второй якимовский пароход «Зюйд» снял его с мели, испортив при этом перекат
. Тем временем дела другой пароходчицы, П.К. Якимовой, накопившей до 100 тыс. руб. долга, привели к ликвидации предприятия. И ближайшей причиной банкротства называлась неудачная навигация 1910 г., когда из-за раннего обмеления Белой, сильно пострадали от аварий её пароходы. А хозяйка суда не страховала
.

В конце октября (в среднем 22-го) на Белой появлялся первый лёд («сало»), а к 5 ноября река покрывалась прочным ледяным покровом. Самая ранняя зима отмечалась в 1882 и 1899 гг., когда Белая возле Уфы замерзала 3 октября, а самая поздняя – в 1878 и 1905 гг. (26 ноября).

В среднем продолжительность навигации составляла всего 191 день и, с учётом периодов сильного мелководья, бельское речное пароходство работало в непростых условиях. Наиболее протяжённая по времени навигация отмечалась в 1893 г. (205 дней) и 1899 (215), зато в 1898 г. она длилась всего 164 дня, в 1908 г. – 175, в 1911 г. – 178 суток. Из Бирского уезда водой хлеб вывозился с 15 апреля по 15 октября, но, «в виду летнего мелководья, время это должно быть сокращено на половину»
.
За состоянием Белой с притоками следила Уфимская дистанция Елабужского инспекционного участка (Уфимский технический участок)
, в конце XIX в. судоходно-полицейский надзор
. На Белой уже к началу XX в. имелись бакены и другие навигационные знаки, обозначавшие судоходный фарватер
, в навигацию 1911 г. «обстановка была произведена на протяжении 465 вёрст, число открытых постов было 91», каждый на пять вёрст пути. Расходы на обстановку и содержание постовой прислуги составили 21 385 руб. На Уфимке действовало 33 поста
. Время от времени велись изыскания, но капитаны речных судов полагались больше на свой практический опыт. Лишь накануне мировой войны развернулись значительные исследования
. В 1913 г. была обследована долина Уфимки от Шафеева перевоза до Красноуфимска, учреждены посты в Верхнем Суяне, Янбае, Саргае и др. По Белой проводились изыскания выше Стерлитамака до д. Супхангулово, где также основали пост (как и в Бугульчане)
.

В 1914 г. исследовательская партия продолжила свою работу, была обследована Уфимка от Шафеева перевоза до железнодорожного моста близ д. Князево
. Тогда же командир парохода «Елабуга» И.А. Бовин составил карту меженного фарватера реки Белой от города Уфы до устья
.

В начале XX в. начинаются первые работы по благоустройству фарватера Белой. Судовладельцы жаловались, что «путейское ведомство недостаточно уделяет ей своего внимания, а потому русло её до сего времени продолжает находиться в почти первобытном состоянии, если не считать увеличенную за последние навигации обстановку реки знаками; обилие перекатов, и отсутствие рациональных средств в виде землечерпательных снарядов и разных запруд и плотин для борьбы с ними ставит судоходство в безвыходное положение»
. Примерно с 1908–1909 гг. ежегодно производились различные мероприятия по улучшению судоходства. Так, в навигацию 1911 г. на Белой были устроены плетневые сооружения на Казанцевском и Камышлинском перекатах (стоимость работ составила 5900 руб.), на Уфимке также на мелководных перекатах ставили плетни, производили взрывы камней одинцов (1718,09 руб.). На двух реках действовали водолазный кран и пять карчеподъёмниц, которыми было вынуто 683 карчи, 185 пней, 7/8 куб. саж. мелкого камня, взорвано 453 камня одинца, вынуто 49 частей затонувших судов и пр. на общую сумму 7477,74 руб.

Аналогичные работы продолжались в дальнейшем, в 1912 г. подняли две баржи и 2000 пуд. чугуна
. Но необходимы были серьёзные мероприятия по углублению фарватера и по настойчивым ходатайствам уфимского биржевого комитета в 1910 г. на Белую был прислан землесос «Волжская-10», постройки 1900-го года, который «простоял несколько дней у Старицкого затона» (извлечено 1146 куб. саж. грунта на 3392,16 руб.), но из-за обмеления на Вятке его срочно перебросили туда. После первого опыта для бельского судоходства Казанский округ путей сообщения заказал особую машину.

Наконец, в 1912 г. «река Белая впервые получила специальный снаряд», 30 апреля вновь построенная землечерпательная машина «Бельская-1» приступила к расчистке Старицкого затона, затем она работала в Соловьёвской воложке и на шести перекатах (Красноярский, Благовещенский, Средне-Топорнинский и др.), но 24 июля (на Нижне-Груздёвском перекате) обнаружилась течь котла, предстоял серьёзный ремонт, не завершившийся до конца навигации, почему «о значении произведённых работ для судоходства по р. Белой говорить не приходится». Всего было удалено 3978,2 куб. саж. грунта
.

По ходатайству земства и уфимской биржи в 1912 г. Казанским округом МПС была организована артель для очистки и улучшения трёх перекатов на Уфимке, вплоть до Красноуфимска работали две карчеподъёмницы
.
Постоянной проблемой для бельского пароходства оставался вопрос о зимней стоянке судов. Сильный ледоход приводил к частым трагедиям. Так, 2 апреля 1912 г. прорвавшимся затором на зимовке против Старицкого затона возле Уфы срезало дебаркадер Сорокина и две баржи Землянова, раздавило карчеподъёмницу Казанского округа путей сообщения, которая затонула. 12 апреля 1914 г. весенним ледоходом раздавило стоявший на Белой у села Красный Яр теплоход «Трудолюбец» Товарищества Бурикова и Д.И. Фролова, который затонул (впоследствии его подняли и разобрали на дрова)
.

Современники констатировали, что «не меньшим злом для судоходства является отсутствие затонов. На всём протяжении реки имеется только один более безопасный затон Старицкий у г. Уфы, да и тот в мелководье малодоступен для входа»
. Вообще положение здесь – отмечалось в 1910 г., – невозможное, «глубина входа мала; пароходы приходится буквально протаскивать в иле; сильные пароходы, пролезая в затон, гонят перед собою грязь»
. Капитан И.А. Бовин в навигацию 1914 г. выделил на Белой (от Уфы до Камы) всего 13 затонов и зимовок, включая три незначительных. Самым большим являлся Старицкий с общей полезной площадью 76 000 кв. саж. Вторым по величине был Золотовский затон на 305-й версте от Уфы (5000 кв. саж.), находившийся у бывшего острова Золотовского против д. Ново-Биктово (Красный Яр), ниже Дюртюлей
.

Главный бельский Старицкий затон (другое название Киржацкий) образовался в 1854 г., когда после сильнейшего наводнения река пробила новое (современное) русло, спрямив своё течение возле города, а старое русло превратилось в естественную старицу
, при входе в которую возник остров, место отдыха уфимцев на рубеже XIX–XX вв. Соседнюю деревню Киржацкую не случайно именовали Остров Весёлости или Любовино. Рядом проходила Вавиловская переправа через Белую, начиналась почтовая дорога на Елабугу
. Наиболее пригодные для зимовки берега старицы ещё в конце XIX в. скупило семейство уфимских мещан Першиных (26,5 дес.), в 1900-е гг. земля у Затона принадлежала Матроне Романовне, Василию и Егору Никитичам Першинам, к 1914 г. – Егору и Ивану Першиным
. Прочие предприниматели у них арендовали участки берега.
С началом регулярного пароходства судовладельцы здесь стали устраивать стоянки своих пароходов и барж. По данным на 1896 г. за д. Киржацкой при старице р. Белой, близ Елабужского тракта затона как отдельного селения ещё не существовало, тут располагались контора Землянникова (1 двор, 54 человека, по всей видимости, рабочие и служащие), пароходство (1 дв., 2 чел.), караульная изба и усадьба Першина, пристань Чижова (1 дв., 13 чел.), пристань Стахеева (1 дв., 19 чел.), усадьбы Якимовых (1 дв., 24 чел.), Мешкова (1 дв., 65 чел.), Пароходства Каменских (1 дв., 30 чел.) и др.

Проблему зимовки каждый судовладелец решал самостоятельно. Предпочтительными считались камские затоны, тем более, что буквально возле самого устья р. Белой располагался удобный Дербешкинский затон
, образованный также бельской старицей. Хозяева крупных пароходов стремились осенью вывести свои суда (буксиры, баржи, дебаркадеры и пр.) в низовья, учитывая, что на мелководном Старицком затоне около Уфы до 1910 г. дноуглубительных работ не велось.

Так, в 1895 г. на Белой зимовало всего 15 паровых и 150 непаровых судов, в том числе около с. Андреевского (одно паровое и три непаровых), возле Бирска (1 и 18), Уфы (11 и 62), у Белорецкого завода стояло 45 непаровых судов. В прочих пунктах Уфимской губернии зимовало два парохода и 20 барж, в пределах Оренбургской губернии – два непаровых судна. В небольшом количестве практиковалась зимовка на р. Уфе. В 1895 г. один буксир стоял у Нязе-Петровского завода, две баржи в разных селениях Пермской, два паровых и три непаровых судна в Уфимской губернии
. В зимовку 1900 г. на Каме в Дербешках находились 5 пароходов и 43 непаровых судна, а в бельских затонах корабли стояли в Бирске (3 и 14), Уфе (13 и 50), Табынске (0 и 27), прочих пунктах (5 и 19), без указания мест (0 и 4), итого 21 паровое и 114 непаровых судов. Ещё 9 барж осталось на зиму в устье р. Уршак
.

В справочнике Казанского округа путей сообщения за 1907 г. на Белой зимовка судов была отмечена в устье р. Уфы, в Старицком затоне, затоне Ахлыстинском, устье р. Черемши (Чермасан), Бирском затоне, на зимовке ниже с. Дюртюли (в 1912 г. – «зимовка за Золотовским островом») и в затоне Язекюльском (д. Азякуль Мензелинского уезда). В 1912 г. в низовьях Белой фиксируется Атасьевский затон
. Необходимо добавить, что река постоянно меняла русло, со временем одни места зимовок становились непригодны для стоянки судов, возникали другие.

Но в реальной жизни часто судовладельцам и капитанам не оставалось времени на подбор наиболее удобного затона. Капризы природы (ранний ледостав, мелководье), а, с другой стороны, стремление заработать на выгодных осенних перевозках приводили к тому, что приходилось спешить к более-менее пригодной стоянке при внезапном приближении зимы, как случилось в 1912 г. Ледостав на Белой тогда наступил неожиданно, все суда бросились к ближайшим затонам, но, как говорили деятели уфимской биржи, пришлось «около 50% всех принадлежащих местным владельцам судов встать в опасных местах на зимовку», и ситуация со стоянками оказалась в самом неблагоприятном свете.

«Возьмём зимовку, расположенную против города Уфы в Старицком затоне. Превосходная когда-то зимовка она в настоящее время совершенно испорчена состоянием обмелевшего, зарастающего ивняком входа. К затону перед ледоставом были подведены 25 непаровых судов. Проникнуть в затон было совершенно невозможно, не только вследствие обмеления входа, но и потому ещё, что против первой от входа зимовки судов И.Н. Першина на самом ходу при глубине 16 вершков обсох в осадкою на 22 вершка, принадлежащий владельцам зимовки пароход "Слуга"». По телеграмме уфимского биржевого комитета его убрали, но мелководье всё равно помешало заходу барж, а тут и Белая встала. Рабочие кололи лёд, вручную завели 16 судов (затраты составили 1114 руб.), остальные шесть так и не удалось. Рядом, ниже Вавиловского перевоза, застыли три баржи фирмы Стахеевых (одна с 2000 пуд. соли), у лесопилок вмёрзли в лёд 4 баржи-нефтянки Общества «Мазут».

И так по всей реке. В верхнем плёсе Белой остались зимовать в опасных местах более 20 баржей и баркасов, возле Благовещенского завода встали пароходы «Аксаков», «Внучек», «Малютка», Ёрш», две баржи, два баркаса и дебаркадер, у Рязановки застрял пароход «Славянка» С.А. Землянова с тремя баржами. В нижнем течении пароходы и иные суда вставали на зимовку под перекатом «Осинники», у д. Казанцево, Ежово, Елбазы, Дюртюли, в Атасьево и Азякуле, пароходы «Яков», «Иван» и «Воложка» остались на всю зиму на Уфимке, но особенно напряжённая обстановка сложилась у Бирска.

Крепчавший мороз застал на подходе к этому городку большой караван судов, которые бросились к бирской стоянке, зарегистрированной Казанским округом путей сообщения «как постоянная», там обычно зимовало по 20–25 судов. Но два года назад гряда, защищавшая стоянку, была разрушена сильным ледоходом и зимовка стала опасной. Узнавшим об этом капитанам судов выбора уже не оставалось и возле Бирска бросила якоря целая флотилия из 10 пароходов, двух баркасов, трёх железных и 23-х деревянных барж, шести полулодков, деревянной гусяны, работавшей где-то на переправе, и пяти дебаркадеров. Кроме порожних судов, которые с дебаркадерами выводились из Уфы и верхних пристаней в камские затоны, в Бирске застряли два парохода фирмы братьев Юдаевых «Крейсер» и «Бельский». Купцы решили рискнуть и отправили с ними две гружёные баржи с товаром
. Не повезло.

Нестабильный характер бельского пароходства вызывал к жизни, наряду с постоянными пристанями в крупных селениях, множество мелких временных пристаней
, существование которых зависело от деятельности какого-либо купца, условий судоходства или наличия удобного подхода к берегу, а также развития экономики в прилегающих волостях. В число 50 крупнейших пристаней бассейна Волги (с отгрузкой свыше 2 млн руб.) входили, кроме камских Челнов Бережных (7,8 млн) и Николо-Берёзовки (3,3), Топорнино (3,9) и Уфа (4,8 млн руб.), а по отправке хлебов выделялись на Белой Топорнино (вывоз на 2,4 млн руб.), Дюртюли (2,3), Бирск (2,1) и Уфа (1,5 млн)
. Здесь действовали достаточно обустроенные пристани, имелись большие складские помещения, удобные причалы, дебаркадеры и подъездные пути. Значительную роль в экономике округи играли также пристани в д. Казанцево, Андреевка, Азякуль, Благовещенского завода и др.

Особенности судоходства по Белой и её притокам – сплав грузов с верховьев по большой весенней воде – вызвал к жизни в XVIII в. массовое строительство различных деревянных барж, белян и пр.
 На них вывозились металл, лес, хлеб и др. товары, а в местах разгрузки суда разбирались на топливо и стройматериал. С появлением пароходства однолетние суда не исчезли, из-за обилия леса на Южном Урале экономичнее было по-прежнему изготавливать баржи на месте вывоза товара, чем поднимать в верховья транспорт, тем более, что истоки Уфимки и Белой, а также мелкие притоки оставались непригодными для регулярного пароходства. В начале XX в. подобные деревянные суда начинают использоваться в течение нескольких навигаций.

Строительство велось во многих местах края: в горных заводах, пунктах регулярной отправки леса или хлеба, районе деятельности конкретного предпринимателя, который под заготовленный товар заказывал постройку баржи. Некоторые купцы специализировались на судостроении. Например, проживавший в с. Байки Бирского уезда В.Л. Золотов занимался постройкой судов для отправки в Нижний Новгород, Рыбинск, Санкт-Петербург и Астрахань
. В небольших масштабах осуществлялось судостроение на Каме. В пределах Уфимской губернии, например, за 1892–1896 гг. тут было спущено на воду всего два подчалка и одна коломенка. Зато массовый размах сохраняло строительство судов в бельском бассейне.

Традиционно, основные центры судостроения располагались в самых верховьях Белой, где вообще отсутствовало пароходное сообщение
. В пределах Оренбургской губернии, на Авзяно-Петровском заводе за 1892–1896 гг. было выстроено 97 судов общей подъёмной способности в 1 939 тыс. пуд., на Белорецком заводе – 268 судов (6 460,7 тыс. пуд.), в прочих пунктах – 42 баржи и барки. Ежегодно весной по Белой спускались целые караваны, в 1892 г. с «оренбургского» верховья прошло 83 баржи, которые в районе Уфы брались на буксир пароходами.

В границах Уфимской губернии судов (уже под лесные, хлебные и др. грузы) возводилось значительно меньше. За 1892–1896 гг. по Белой в различных пунктах было спущено на воду лишь 70 судов общей подъёмной способности в 4 273 тыс. пуд., что составило 15 и 32% всего бельского судостроения. В низовьях кораблей делали меньше, но более крупного водоизмещения.

Достаточно значительное судостроение практиковалось на мелких реках. За 1892–1896 гг. на Юрюзани было изготовлено 10 белян, коломенок и подчалков, в селе Метели на р. Ай – 20, ещё девять барок спустили в других деревнях по Аю. На Симе построили 11 судов, на Лемезе – 21, по прочим притокам Белой (Танып и др.) – 49 судов. На баржах с Ая, Таныпа и некоторых иных речек вывозился хлеб.

Приведённая информация по судостроению в крае, подготовленная статистическим отделом МПС под руководством И. Борковского, показывает, что всего в Уфимской губернии в 1892 г. было спущено на воду 28 судов в бассейне Белой (+ 1 на Каме), в 1893 г. – 45, 1894 – 57, 1895 – 87 (+1), 1896 г. – 79 (+1). Стоимость всех изготовленных в губернии судов, например, в 1895 г. составила 182 900 руб.

Сведения по судостроению в Уфимской губернии на рубеже XIX–XX вв. приводились и в другом источнике – «Обзорах», готовившихся в губернаторской канцелярии. Их данные резко отличаются от цифр МПС. Например, в 1899 г. было построено 620 разных барок на сумму 432 315 руб. Даже исключив лодки (372 шт.), остаётся 248 судов. Скорее всего, это итоги по всему бельскому бассейну (Уфимская, Оренбургская, Пермская губернии). Действительно, по сведениям МПС в 1895 г. по трём регионам было изготовлено 365 речных судов, в 1896 г. – 296. В таблице приведена информация уфимских «Обзоров» по судостроению
.

	Год
	Построено судов
	Стоимостью (руб.)
	Типы судов

	1899
	620
	432 315
	187 барок, 37 полубарок, 7 подчалков, 11 белян, 6 баржей, 372 лодки

	1900
	670
	547 964
	1 баржа, 23 беляны, 5 подчалков, 206 барок, 24 полубарки, 9 коломенок, 1 паузок, 12 завозень, 31 шитик, 358 лодок

	1905
	501
	452 425
	35 коломенок, 8 баржей, 5 белян, 13 подчалков, 121 барка, 10 полубарок, 89 шитиков, 219 лодок, 1 баркас

	1909
	114
	155 620
	2 беляны, 4 баржи, 11 подчалков, 12 барок, 21 коломенка, 24 больших и 40 малых лодок

	1910
	184
	513 540
	25 баржей, 56 барок, 11 коломенок, 7 подчалков, 6 белян, 76 лодок, 2 баркаса, 1 двигатель


Данные по всему бельскому бассейну показывают, что в 1900-е гг. происходит сильный спад в судостроении, без мелких судов (лодок и шитиков) производство транспортных средств упало с 250–270 до 192 в 1905 г. и всего 50–100 в 1909–1910 гг. На сокращение строительства деревянных транспортных судов повлиял целый комплекс факторов: вытеснение более надёжными железными баржами, вырубка лесов, упадок производства на ряде уральских металлургических заводов, общий экономический кризис. Большую роль сыграла постройка перед первой мировой войной узкоколейной железной дороги Запрудовка – Белорецк, открывшей надёжный и круглогодичный выход продукции на Транссибирскую магистраль и далее по всей России. Весенний сплав металла по горным долинам Белой ушёл в прошлое. Кроме того, с развитием местных рынков пароходные компании начали активнее осваивать вчера ещё труднодоступные верховья. Так, «грузооборот р. Уфы в 1913 г. по подсчёту, сделанному инженером Белюстиным, сравнительно с 1910 г. увеличился вдвое»
.

В последний предвоенный сезон, в 1914 г., было построено на Белой и Уфимке с притоками 122 судна, длиною, максимум, в 41 и 44 сажени (около 100 метров), по количеству больше, чем в 1909–1910 гг., но меньше в сравнении с концом XIX в. На воду спустили 28 барок, 5 полубарок, 65 коломенок, 7 подчалков, 10 белян, 4 деревянных и даже 3 железных баржи. В географии южноуральского судостроения произошли значительные перемены. Полностью исчезло производство деревянных судов в Белорецке и других заводах горной Белой, строительство в крупных масштабах сохранялось лишь в верхнем течении Уфимки, на предприятиях Пермской губернии. В 1914 г. Итого в Пермской губернии было выстроено 58 судов из 122, или 47,5% от всего бельского судостроения. Часть судов строили на Уфимке, в границах Уфимской губернии.

На Белой две барки выстроили возле Стерлитамака на речке Ашкадар, беляну спустили на воду на пристани «Колпак», несколько судов изготовили на притоках (7 барок на Инзере при Лемезинском заводе Оренбургской губернии, две баржи и беляну на р. Лемеза, две беляны на пристани Круглова при р. Сим). Наконец, возле Уфы, в Старицком затоне в 1914 г. были построены три железных баржи, в том числе одна большая, стоимостью с оснасткой в 30 тыс. руб. Кроме того, при д. Тошкур Бирского уезда на реке Танып спустили на воду четыре коломенки
.

Своеобразие бельского судоходства на рубеже XIX–XX вв., природно-географические и экономические особенности региона создали особую ситуацию на местном рынке речных транспортных услуг. В официальных данных помещалась разнородная информация. Так, в навигацию 1899 г. по Белой «рейсы совершали принадлежащие разных лицам 42 парохода». На пристанях грузилось (нагружалось) 275 судов, 329 пароходов, 1626 лесных плотов, а разгружалось 80 судов, 228 пароходов, 1549 плотов
. В 1905 г. по Белой производили рейсы 18 товаро-пассажирских и 42 буксирных парохода мощностью от 30 до 150 сил
. В 1909 г. по Каме, Белой и Уфе ходили 18 товаро-пассажирских и 28 буксирных пароходов, а на пристанях Уфимской губернии стояли под погрузкой 2022 судна, 623 парохода и 65 лесных плотов, разгружалось – 1318 судов, 1291 пароход, 1801 плот
. В навигацию 1910 г. по Белой и Уфе рейсировали 21 товаро-пассажирский пароход и 20 буксиров, нагружалось 175 судов, 264 парохода, 72 плота, разгружалось – 61 судно, 1159 пароходов, 3873 плота
. Из этих данных видно, что объёмы грузоперевозок менялись в зависимости от ситуации конкретной навигации.
Реальную картину состояния местного предпринимательства на речном транспорте показывают материалы переписи, проведённой отделом статистики и картографии МПС в 1900 г. (приложение), из которой выбраны суда, плававшие в бассейне Белой. В силу чрезвычайно больших масштабов камского судоходства, материалы по нему не приводятся. Одновременно, во время губернаторства Н.М. Богдановича, много делавшего для региональной статистики, в официальных изданиях публикуются списки пароходов, совершавших рейсы по Белой в 1898, 1900, 1902–1903 гг. (приложение). Эти данные позволяют выявить соотношение разных форм бизнеса в судоходстве на рубеже XIX–XX вв.
Сравнение двух источников за одну навигацию 1900-го года показывает всю сложность сбора информации по речной статистике. Степень совпадения ниже 50%. Так, в уфимском списке из 33 судовладельцев лишь 15 оказались в перечне МПС. При этом у Рязанцева, общества «Мазут», Черных, Землянова и др. указаны иные (по названию) суда. Особенно выразительно отсутствие в приложении № 3 нескольких буксиров фирмы Нобель и пароходчика Кожебаткина. Скорее всего, во время министерского обследования 1900 г. многие хозяева сообщали приблизительный район плавания своих судов, например: Волга, Кама, притоки. Но и сведения уфимских статистиков достаточно точно отразили лишь товаро-пассажирское пароходство, немало буксиров, работавших на Белой (Батюшкова, Бердинских, Березиной, Дербенева и др.), ими пропущено. Это тоже вполне объяснимо. Основные хлебные пристани лежали ниже Уфы и большинство буксирного флота трудилось в нижнем течении, да и с верховьев многие караваны просто миновали столицу края и могли быть не зарегистрированы.

Материалы переписи 1900 г. показывают, что в течение сезона буксиры работали на разных реках. Видимо, весной они выводили баржи с бельских пристаней, а потом ходили по разным волжским и камским маршрутам. Исполнение коммерческих заказов зависело от ситуации на прибрежных рынках, видах на урожай, навигационной обстановки и требовало оперативного реагирования. В 1906 г. в среднем на волжское судно приходилось за навигацию 11 рейсов
. Естественно, что абсолютно точный учёт такой мобильной транспортной системы, как речной флот, был фактически невозможен. Буксир, выводящий, например, из Азякуля баржу с хлебом вполне мог и не попасть в поле зрения уфимских статистиков.

Если на рынке пассажирских сообщений по Белой на рубеже XIX–XX вв. монополию держал семейный клан вятских судовладельцев Якимовых
, маломощные пароходики Касьянова и Иевлевой серьёзного влияния не оказывали
, то в сфере грузовых перевозок наблюдалась острая конкуренция. С одной стороны, здесь присутствовали средние предприниматели, представленные в бельском бассейне единственным буксиром. По обоим источникам (приложения) их много, в уфимском списке таких почти 2/3: пароходы «Колумб» Гонцеровского, «Братья» Александрова, «Михаил» Зарубина, 20-сильная «Ласточка» Гордеева и Колотова. По переписи МПС в навигацию 1900 г. от Рыбинска до Уфы водил баржи мощный буксир Н.Д. Батюшкова «Батюшков», 40-сильная «Голубка» Е.Ф. Березиной, «Пимен» И.Н. Дербенева трудился от Оки до Белой и т. д. В их числе могли быть владельцы одного (или немногих) судов, как, видимо, И.В. Терехов, чья маленькая лодка-буксир «Конструкция» бороздила воды Камы и Белой. С другой стороны, крупные пароходные фирмы отправляли на бельские перевозки какое-либо одно из своих судов. Так, известный торговый дом пермских купцов Каменских в каждую навигацию выделял единственный буксир («Работник» или «Помощник») для работы на Белой.

Со средним предпринимателем соперничали солидные компании тех же Каменских, Любимова (3 судна), Мешкова (5), общества «Мазут» (3), миллионеров Стахеевых (5). Всего по списку МПС в навигацию 1900 г. по Белой ходили 73 судна, из которых (исключив товаро-пассажирские суда и два уфимских катера, обслуживавших переправу) буксиров было 58. Упомянутым фирмам принадлежало 17, или менее 1/3 транспортного флота. Впрочем, провести чёткий водораздел сложно. Среди пароходчиков – «одиночек» встречаем представителей семейств известных казанских судовладельцев Земляновых и Четверговых, графа Строганова, торговый дом Шитова из Сарапула и др. А некоторые крупные волжско-камские предприниматели, наоборот, весь свой торговый флот использовали на бельских перевозках. Если из 13 судов Любимова лишь три буксира ходили на Белую, то у Н.В. Мешкова из Перми и И.Г. Стахеева из Елабуги все имевшиеся. Заметную роль играл уфимский пароходчик Н.А. Першин, владелец четырёх буксиров, один из которых работал за пределами Уфимской губернии.

Крайне любопытная картина всплывает после изучения по приложению фамилий и фирм. Всего по явно неполным данным уфимских обзоров среди бельских пароходчиков (без пассажирских судов) упоминаются 54 судовладельца, из которых лишь 6 работали все четыре навигации (1898, 1900, 1902, 1903 гг.). Это Стахеевы, Каменских, Шитов, Мешков, Землянов и Н.А. Першин, все крупные, солидные предприниматели. Буксиры ещё 6 судовладельцев ходили три навигации: Кожебаткина, Нобелей, Александрова, общества «Мазут», а также Ширкова (видимо, Ширкалин в 1902 г.) и совладельцев Гордеева и Колотова (в 1902 г. один Колотов). Наконец, 7 пароходчиков участвовали в грузоперевозках две навигации из четырёх. Остальные 35 фамилий из 54 (или 65%) встречаются лишь однажды!

Только в 1898 г. работали на Белой буксиры Гонцеровского, Баранова, Груздёвых, Колчина, Журавлёва и др., в 1900 г. «мелькнули» предприниматели Ремянников, Рязанцев, Зарубин, Гоголев, Пирогов и пр., в 1902 г. ненадолго пришли в бельский речной бизнес Галинов, Хазов, Лобанов, Кизличев, Волков, в 1903 г. появляются Рукин, Вахонин, Николаев, Кобатов. За 1903 г., помимо «обзора», имеется другой источник о пароходстве по р. Белой, где в частности говорится, что совершают рейсы 33 буксира и среди владельцев упоминаются новые фамилии: Любимова, Наумова, Черных, графа Строганова, Шитова, Носова, Кузнецова, Савинцева, Тувакина, Кунгурова, И.Н. Першина, Надымова и Блинова
, которых нет в приложении (за 1903 г.). Причём ряд судовладельцев (Носов, Тувакин, Савинцев и др.) вообще ни разу не фигурировали в списках за 1898–1903 гг.

Перед нами значительная текучесть среди бельских судовладельцев, происходившая, вероятно, из-за сложности навигации, больших рисков и не самых крупных объёмов перевозок и получаемой прибыли. Лишь сравнительно узкий круг лиц упоминается постоянно, многие предприниматели работали на Белой и её притоках один-два или несколько сезонов. Уход из бизнеса в большинстве случаев происходил незаметно, банкротства изредка становились достоянием прессы. Так, в июле 1913 г. разорилась пароходчица П.К. Якимова, общая сумма долгов которой составила 100 тыс. руб.
 А в сентябре Казанский окружной суд признал банкротство старейшей судовладельческой фамилии региона – Четверговых. Причём действия одного из совладельцев, М. Четвергова, по оценке кредиторов и конкурсного правления признаны «злостными», его изобличили «в сокрытии части своего имущества»
.

В начале XX в. местное пароходство остаётся ареной конкуренции различных фирм и частных судовладельцев. К 1908 г. в членах уфимского биржевого комитета состояли Бельское товарищество пароходства и торговли (представитель в Уфе И.Н. Першин), торговый дом «В.К. Сорокин и Бр. Тупицыны», пароходства «Д.Д. Якимова Н-цы», А.А. Гордеевой и П.К. Якимовой, а также предприниматели С.А. Землянов, Медведев и др., занимавшиеся речными перевозками
.

По материалам совещания владельцев пароходов и судов, зимовавших в Старицком затоне, от 19 декабря 1912 г., здесь стояли баржи и буксиры пароходного общества «Волга», Яргомского, обществ «Мазут» и «Кама», С. Бузина, товарищества «Бр. Нобель», А.П. Лобанова, Д.С. Герасимова, И.Д. Кожевникова, Четвергова, торговых домов В.Г. Стахеева, «В.К. Сорокин и Бр. Тупицыны», «Д.Д. Якимова Н-цы», а также пароходчиков Н.В. Мешкова, Скурихина, Дм. Сорокина, Порошина, Н.В. Иванова и С.С. Анфёрова
. Семь из 19 собственников упоминаются в приложениях, то есть они работали на бельских перевозках с конца XIX в. Но большинство составляли сравнительно «новые» предприниматели.
Тогда же, в лютую зиму 1912–1913 гг. среди зазимовавших в опасных местах судов упоминаются на Белой: пароходы «Аксаков» В.Ф. Кумисова, «Внучек» Красильникова, «Малютка» Скурихина, «Ёрш» Мешкова, «Славянка» и «Ольга» С.А. Землянова, «В.К. Сорокин» и «Дедушка» Сорокина и Тупицыных, якимовские «Николай», «Латник», «Амур», «Норд» и «Зюйд», «Крейсер» и «Бельский» братьев Юдаевых, «Кама» и «Уфа» Чижёва, «Товарищ» и «Кустарь» наследников В.Г. Стахеева, на Уфимке: пароходы «Яков» и «Иван» Хасабова, «Воложка» И.Н. Першина
. Наряду с бельскими «старожилами» Мешковым, Земляновым, Першиным, Якимовыми, Стахеевыми встречаем новые имена Чижёва, Юдаевых, Хасабова и др.

В феврале 1914 г. Управление внутренних водных путей и шоссейных дорог МПС проводит последнюю перепись судов Волжского бассейна, использовав также ведомости инспекторов о зимовавших в 1913–1914 гг. пароходах. В приложении приводится список судов с механическим двигателем, выбранных по местонахождению владельца и району преимущественного плавания (Белая с притоками, без Камы). Хотя, наверняка, не все хозяева точно указывали маршруты своих буксиров и считать этот перечень абсолютно точным нельзя, он всё же позволяет получить достаточно полную картину бельского пароходства в канун первой мировой войны.

Во-первых, произошла резкая смена в персональном составе судовладельцев. Сравнение материалов переписи 1914 г. со списками рубежа XIX–XX вв. показывает, что в грузоперевозках на Белой остались известный пермский предприниматель Н.В. Мешков («поглотивший» фирму Каменских), Стахеевы, Четверговы, наследники Расторгуева, да клан Якимовых по-прежнему контролировал пассажирские перевозки на линии Уфа – Казань. Вышла из речного бизнеса семья уфимских купцов Першиных, хотя ещё в 1912 г. их суда ходили по реке. С другой стороны, на бельских маршрутах появились буксиры из Костромы, Чистополя, Ветлуги. Кроме уфимских фирм Юдаевых и Хасабова, осваивали судоходство жители Благовещенска.
Изменилось соотношение крупного и среднего предпринимательства. Если на рубеже XIX–XX вв. в бельском бассейне доминировали некрупные пароходовладельцы, державшие часто по одному буксиру, то в 1914 г. ситуация выглядела строго наоборот. Всего на Белой работало 73 буксирных парохода, из которых 51 (или 70%) принадлежало известным фирмам. По шесть судов ходило у Мешкова и Стахеевых, акционерное общество «Кама» из своих 12 буксиров десять направляло к бельским пристаням. А крупнейшее АО «Крестьянин» из Нижнего Новгорода владело 32 пароходами, из которых 24 ходили в Уфимскую губернию. Крупный бизнес вытеснил с рынка грузоперевозок более мелкий, а главную роль играл пришлый капитал (Санкт-Петербург, Нижний Новгород, Пермь, Елабуга). Фирма Стахеевых предлагала для перевозок мощнейшие 1000-сильные буксиры.

Система хлебных перевозок включала несколько участников. На заключительной стадии вывоза зерна из Уфимской губернии действовали три контрагента: 1) купец-хлеботорговец, поставлявший товар в пункт назначения, 2) владелец баржи, куда загружались зерно и мука и 3) владелец парохода, буксировавшего баржу до места реализации. В начале XX в. последние, пароходчики, видимо уже не играли решающей роли на рынке из-за превышения предложения над спросом (большое количество буксиров, соперничество железных дорог и избыток судов на Волге). Пресса сообщала о жёсткой конкуренции, борьбе за выгодные фрахты.

В январе 1913 г. на Мензелинскую ярмарку приехало «около 30 пароходчиков, готовых взять 6 мил. пудов поставки, а было предложено кладчиками всего 1½ милл. пудов» и судовладельцы «"рвали" поставки у кладчиков по "тихоньку" друг у друга, опасаясь как бы не перехватил товарищ»
. Не случайно в публикациях Рыбинской биржи о прибытиях судов с хлебом указывались с 1908 г. баржи, а не пароходы. Например, 22 апреля 1913 г. из Челнов к рыбинским пристаням подошли две баржи А.Н. Пешехонова с грузом торговых домов Бр. Халфины и Бр. Полежаевы
. Ни название буксирного парохода, ни имя его владельца в газете вообще не упоминались.

Информации о бельских баржевладельцах значительно меньше. Во время переписи 1900 г. указывались лишь фамилии собственников. Так, уфимский предприниматель Н.А. Першин имел 17 баржей, десять из которых перевозили хлеб, торговому дому А.В. Якимова с сыновьями принадлежало 13 баржей (4 предназначались под хлеб)
. Местные источники практически ничего по этому вопросу не сообщают. И лишь в ходе проведения переписи по Волжскому бассейну в 1914 г. была получена обширная информация о судах без механического двигателя, с указанием местонахождения владельца и района преимущественного плавания. В приложении приводятся данные по бассейну Белой (без номеров и названий судов).

На рынке грузовых судов к 1914 г. своё место всё ещё сохранял средний предприниматель, отдельными баржами владели жители Уфы, приречных селений (Топорнино, Дюртюли, Благовещенский завод) и даже И.К. Ефремов с железнодорожной станции Шафраново, лежащей вдали от ближайшей судоходной реки. Видимо, сдача транспортных судов для вывоза хлеба, леса и иного товара приносила значительную прибыль.

Но, как и в среде пароходовладельцев, в рядах бельских грузоперевозчиков решающую роль уже играет крупный капитал. Акционерное общество «Крестьянин», которому принадлежало на Волге огромное количество барж, направляет на Белую 25 судов, вплоть до крупнотоннажных в 350–425 тыс. пуд. Саратовская хлеботорговая фирма Меньковых эксплуатировала 11 барж, а ведущими перевозчиками являлись две компании Стахеевых, предложивших в навигацию 1913 г. 35 и 44 судна под хлеб, лес, нефть и прочие товары.

Вторую группу составляли преимущественно местные предприниматели, владевшие сравнительно некрупными деревянными баржами: Збитнев (11 судов), Кобелев из Кунгура (шесть), уфимский торговый дом Колотовых и известный лесопромышленник Манаев (по пять), С.Н. Назаров (девять), хлеботорговец с верховьев Уфимки Хабибуллин (19 баржей, все постройки 1911 г.), Хасабов (шесть), Якимовы, помимо перевозок пассажиров, отправляли грузы на своих семи баржах и т. д.

Учитывая, что крупные фирмы АО «Крестьянин», Стахеевых и др. одновременно могли предложить хлеботорговцам грузовое судно и буксирный пароход, гарантируя доставку зерна в пункт назначения, то, скорее всего, именно они находились в наиболее выгодной ситуации на бельском рынке.

В целом, к 1914 г. местное пароходство переживало достаточно благоприятный период. Отсутствие конкуренции со стороны железных дорог и развитие экономики прибрежных территорий гарантировало заказы, привлекало сюда судовладельцев с Волги, Камы, Вятки. На смену пароходчикам – одиночкам пришли более крупные компании, в начале XX в. сформировалась устойчивая система речных перевозок по Белой, Уфимке и их притокам, обеспечивавшая надёжную доставку зерна и муки из северо–западной части края (Уфимский, Бирский, Мензелинский, а также Златоустовский, Красноуфимский и частично Стерлитамакский уезды) в центр страны.
в. Уфимские городские пристани
В отличие от Стерлитамака и Бирска (см. далее), двух уездных приречных городов, информации о пристанях столицы края – города Уфы – значительно меньше. С конца XIX в. экономическая жизнь столицы региона переместилась на железную дорогу, Белая оказалась как-бы на втором месте и в периодике той эпохи нам не удалось выявить детальной характеристики, ярких бытовых описаний. Например, в весьма подробном справочнике за 1905 г. говорилось, что в одной версте от станции железной дороги находились пароходные пристани Якимовых и Сорокина с К(, «от которых правильное пассажирское и товарное судоходство совершается по рр. Белой и Каме в продолжение всего лета. Кроме того, в юго-западной части города, близ женского монастыря, на р. Белой на ходится пристань пароходства Хасабова», откуда отправлялись пароходы вверх по Уфимке
.
После слияния рек Уфы и Белой условия для судоходства становились благоприятными. Это сказалось в частности и на образовании пристаней. Современники, как показано выше, главное внимание обращали на пассажирские пристани. В Уфе, в отличие от других прибельских центров, не было единой, общей, грузо-пассажирской пристани. Так сказать, «рабочие» пристани располагались на окраинах Уфы, сюда не хаживала «чистая» публика. Рядом с самой древней пристанью возле устья мелкого притока – речки сутолоки – располагалась старая городская пристань (Хасабова, см. выше). К началу XX в. она потеряла своё торговое значение. Ниже её по течению, за плашкоутным мостом на противоположном берегу Белой у Никольского посёлка стояли десятки плотов, дымили лесопилки, здесь разместилась основная лесная пристань Уфы. Далее вниз по реке и, уже на правом берегу, в Нижегородке работали причалы (Чёрный Яр и др.), куда подходили под разгрузку и погрузку суда. Наконец, на самой молодой Софроновской пристани, расположенной возле железнодорожного вокзала, велись большие погрузочно-разгрузочные работы.
Так, в навигацию 1908 г. в Уфе было приготовлено к отправке 1,3 млн пуд. хлебных грузов. Здесь имелся единоличный лидер – Н.С. Меньков, крупнейший предприниматель из города Вольска Саратовской губернии. Его представитель в Уфе (И.В. Вьюшков) заготовил 521 тыс. пуд. всех хлебных грузов, или 39,5% от общего количества. Далее шли французская экспортная компания «Луи Дрейфус и К°» (194 тыс. пуд.), фирма наследников знаменитого купца из Елабуги И.Г. Стахеева (180,6 тыс.) – уполномоченный в Уфе А.А. Борисоглебский, симбирский торговец А.Ф. Красников (96,8 тыс.), торгово-промышленное товарищество И.В. Меркульев (92,6 тыс.), К.П. Беляков (85,3 тыс.), уфимский торговый дом Братья Юдаевы (84,8 тыс.), В.Н. Мальков (52,7 тыс.) и М.Е. Коровкин (11,5 тыс. пуд.). Обращает внимание небольшой круг заготовителей – всего 9 лиц. Река Белая только возле Уфы становилась полноводной, но из-за частого обмеления летом отправлять грузы нужно было по большой воде (май-июнь). Поэтому преимущество здесь имел крупный капитал, способный нанять большегрузные баржи и сразу вывезти всю партию.

Объёмы отправок держались примерно на одном уровне. Следующая таблица показывает вывоз хлеба из Уфы в 1913 г.

	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск из Уфы в навигацию 1913 г. (пуд.)

	крупные предприниматели:

	Т-во Н.С. Менькова

Костерин и Черников
	399 635

167 780 (П.И. Костерин – 6780 пуд.)

	средние предприниматели:

	АО СПб товарных складов

Бр. Ягудины

Бр. Киримовы

Русский для внешней торговли банк
	140 349

124 839

111 821

110 937

	мелкие предприниматели:

	ТД В.Г. Стахеева

ТД Бр. Юдаевы

С.П. Горохов

Т-во «И. Стахеев и К(»

Бр. Кайгулины

Бр. Груздёвы

Кузнецов
	73 179

42 885

33 145

19 003

12 986

7704

2500

	Всего
	1 283 856


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 12 (25), 17 (30) мая, 21 мая (3 июня), 26 мая (8 июня), 28 мая (10 июня), 30 мая (12 июня), 6 (19), 16 (29) июня, 12 (25) июля, 10 (23) сентября.

С уфимской пристани (точнее, с двух пристаней – возле Нижне-Торговой площади, и Софроновской) в 1913 г. было привезено в Рыбинск 1 283 856 пуд. (заготовки в 1908 г. составляли 1 319 277 пуд.). В таблице показан состав предпринимателей, работавших в Уфе в навигацию 1913 г. Как и в 1908 г. лидировала саратовская фирма Менькова, хотя количество отправленного хлеба сократилось с 521 до 399,6 тыс. пуд. Если учесть, что владельцы крупнейшей уфимской мельницы на Софроновской пристани (85 рабочих) П.И. Костерин и С.А. Черников везли в Рыбинск только отруби, видимо, отходы собственного производства, то в целом в Уфе преобладали средние и мелкие отправки. Возможно, из-за условий навигации подгоняли баржи не самой большой грузоподъёмности. Кроме того, в Уфе в значительной мере хлеб перегружался с железной дороги на более дешёвый речной транспорт
, что также влияло на объёмы вывоза.

В составе хлеботорговцев произошли существенные изменения (как в Бирске и Благовещенске). Ушли с уфимского рынка саратовская фирма Меркульева, французы Дрейфус и симбирский купец Красников. Кроме двух компаний семьи Стахеевых, в 1913 г. здесь работали представители столичного финансового капитала (акционерное общество Санкт-петербургских товарных складов и Русский для внешней торговли банк). Этот банк был тесно связан с концерном Стахеева, в составе которого находились Петроградское международное общество погрузочных средств и складочных помещений (учреждено в 1910 г.) и Общество с.-петербургских портовых зерноподъёмников и складов (1908 г.)
. Возможно, появление в Уфе вышеназванных представителей финансового капитала произошло при участии Стахеевых.

Но большинство (8 из 13) игроков хлебного рынка представляли местный бизнес. Помимо Павла Ивановича Костерина и Степана Архиповича Черникова, братьев Юдаевых и одной из старейших местных купеческих династий Груздёвых, в Рыбинск отправляли из Уфы хлеб братья Ягудины, братья Каримовы, братья Кайгуловы, бирянин С.П. Горохов и, скорее всего, один из стерлитамакских купцов Кузнецовых. В 1913 г. на долю предпринимателей из Уфимской губернии пришлось уже 39,2% (503 660 пуд.) отправленного в Рыбинск хлеба, двойной прирост по сравнению с 1908 г., когда их доля составляла всего 17,8% (234 250 пуд.) заготовленного товара.

Начиная с окрестностей города Уфы прибельский ландшафт характеризуется рядом важных особенностей. Приняв воды сразу нескольких крупных притоков – Уршака, Дёмы и главного – Уфимки, Белая становится полноводной рекой с обширной затапливаемой поймой. С другой стороны, по правому берегу на сотни вёрст тянется весьма возвышенное Уфимское плато. Поселенческая структура отличается здесь наличием крупных населённых пунктов (два города, заводской посёлок, большие сёла) непосредственно на правом берегу Белой и редкими деревнями на отдельных изолированых незатапливаемых холмах и террасах по левобережью.

Подавляющее большинство селений в сельскохозяйственных районах с левой стороны Агидели лежит на достаточном удалении от речной магистрали, часто возле ст ариц и озёр, протянувшихся вдоль Белой. При этом экономическая связь поселений с бельской транспортной коммуникацией весьма слаба на обеих берегах. На это влияли труднодоступные подходы к Белой: болотистая, долго не просыхающая пойма слева и крутые обрывистые берега справа. Кроме того, именно с данного подрайона появляется новый фактор – конкуренция городов и крупных торговых пристаней, подавлявшая хозяйственную активность (и демографический прирост) более мелких приречных селений.

Особенности бельского судоходства (см. выше) в среднем течении, когда вывоз массовых грузов на крупнотонажных баржах являлся возможным тьолько во время весеннего паводка (апрель, май, первая половина июня), а потом Белая была проходима только для мелкосидящих пароходов с небольшой грузоподъёмностью, требовало от предпринимателей концентрации вывозимых товаров в крупных пристанях. Судовладельцы часто не имели времени для забора хлеба и иных товаров с мелких пристаней, по крайней мере, это являлось более рискованной операцией. Тем более, что для нагрузки баржей требовалось собрать значительное количество рабочих рук. А в небольших селениях это приводило к завышению расценок (см. выше историю из Табынска). Наконец, достаточно развитая приречная сеть гужевых дорог позволяла крестьянину или мелкму сельскому торговцу подвозить товар на продажу в крупное село или город, где цены всегда стояли выше из-за конкуренции. Можно примерно, эмпирическим путём, установить максимальную дистанцию для гужевой доставки – около 30–40 вёрст. На больших расстояниях рентабельными являлись только крупномасштабные перевозки в обозах, составить которые было под силу тоько серьёзным предпринимателям.
И возле Уфы два крупных прибельских села Чесноковка (выше по течению) и Красный Яр (ниже) не являлись центрами речной торговли, хотя в Чесноковке и упоминалось наличие пристани. Местному населению выгоднее было привезти товар в Уфу. За исключением возникшего в конце XIX в. Киржацкого затона всеостальные прибельские селения (Миловка по старице левого берега, Александровка, Воробьёвка, Дежнёво, две Красных Глинки по правому), судя по документам той эпохи, никаких серьёзных хозяйственных контактов с речным транспортом не имели.
4. Среднебельский судоходный район больших пристаней
(Благовещенский завод – Дюртюли)
Для средней Белой на рубеже XIX–XX вв. было характерно наличие крупных пристаней, определявших весь облик речной долины. Первым являлся лежавший на высоком правом берегу Благовещенский завод. Первоначально возникший вокруг медеплавильного предприятия, к началу XX в. это было большое селение (производство веялок и пр.), откуда вывозилась масса хлебнх и лесных грузов. На 1905 г. в Благовещенском заводе имелось 2 каменных церкви (1783 и 1896 гг. постройки), учительская семинария с образцовым при ней 2-хклассным училищем, министерское 2-хклассное училище, земская и церковноприходская школы, волостное правление, квартиры судебного следователя, земского начальника и станового пристава, а также почтово-телеграфное отделение, кредитное товарищество, земская больница, частная аптека, 2 виных, 4 пивных, до 40 бакалейных и мануфактурных лавок, ренсковый погреб, приёмки хлеба и лесных материалов, 2 мельницы, лесопилка, хлебозапасный магазин, базар, ярмарка 14 декабря, пароходная пристань. Население Благзавода, как именуется он в простонародной речи, быстро росло и составляло в 1905 г. 6675 чел.
, а в 1917 г. – 9010 чел.
 За двенадцать лет оно увеличилось почти на четверть.
В Благовещенске велась массовая скупка хлеба, 639,5 тыс. пуд. в 1908 г., а в лидерах ходил А.Ф. Красников (293,4 тыс. пуд., или 46%), ему принадлежало почти половина подвезённого сюда за зиму хлеба. Товарищество И.В. Меркульев закупило 110,5 тыс. пуд., торговый дом М. Рыбников с сыновьями – 79,7 тыс., Н.С. Меньков – 68 тыс., Луи Дрейфус – 64,5 тыс. и уфимский купец А.Ф. Чижёв – 23,4 тыс. пуд. В Благовещенском заводе всего 6 предпринимателей (фирм) занимались продажей хлеба на вывоз. Но в дальнейшем происходят разительные перемены. Если в 1908 г. здесь господствовал пришлый бизнес (симбирский, саратовский, французский), на долю местных предпринимателей приходилась незначительная часть рынка – 16,1%, то в 1913 г. «чужаков» в Благовещенске вообще не осталось ни одного. Абсолютно весь доставленный отсюда в Рыбинск хлеб находился в руках коренных заводчан. Из 340 367 пуд. вывезенных на Волгу хлебных грузов С.А. Асееву принадлежало 94 131 пуд, В.В. Фролову – 41 310 пуд., Ф.К. Яркину – 70 476 пуд., братьям Рыбниковым – 36 775 пуд. и торговому дому М. Рыбников с сыновьями – 97 675 пуд.
 Торговый дом «М. Рыбников с с-вьями» также вывез с Охлыстинской пристани (дер. Ахлыстино лежит ниже Благовещенска на левом берегу Белой около Удельных Дуваней) в 1913 г. ещё 76 184 пуд. хлеба
. Благовещенский завод расположен совсем недалеко от Уфы и, кроме собственных финансовых ресурсов, здешние хлеботорговцы могли рассчитывать на кредиты мощных банковских структур губернского центра. Видимо, это резко усилило позиции мелкого и среднего местного бизнеса.

Ниже по течению вся экономика бельской долины определялась воздействием двух крупных торговых пристаней – Благовещенска (правый берег) и Топорнино (левый). Именно Топорнино (совр. Кушнаренково) превратилось в ведущий по объёму отправок хлеботорговый центр средней Белой. Удобные пристани, разветвлённая сеть складских помещений на миллионы пудов и предприятий по первичной переработке зерна (сушилки и пр.), а затем и мукомольных мельниц привлекало сюда крупный капитал и «стягивало» из окрестностей грузопотоки. Расположенные между Благовещенском и Топорнино пристани в Удельных Дуванеях (правый берег) и Ахлыстино (левый) не выдерживали конкуренции. Последняя вообще фактически прекратила свою деятельность, а из Удельных Дуванеев отправка хлеба упала до 20 тыс. пуд. в 1909 г. и 42,5 тыс. пуд. в 1911 г.
 Остальные немногочисленные приречные деревни (Дмитриевка, Монастырские Дуванеи, Калинники, Криуши) являлись чисто аграрными поселениями. Хотя в 1905 г. для жителей Благовещенской волости были отмечены «подённые работы на пристани»
, крестьяне отправлялись на заработки в крупные селения.
Следующим, уже на левом берегу, являлся крупнейший центр торговли на нижней Белой – с. Топорнино, куда поступали огромные массы зерна и муки с прилегающих с юга чернозёмных лесостепных волостей, которые вывозились в основном «пришлым» капиталом. Если в 1908 г. тройку лидеров составляли Н.С. Меньков (Саратовская губерния), М.Ф. Заруцкий (Санкт-Петербург) и наследники Галунова (Рыбинск), то в 1913 г. к Менькову и Галуновым добавилась молодая агрессивная фирма «И. Стахеев и К(». В Топорнино условия судоходства были хуже, последняя баржа с хлебом отсюда ушла примерно в начале июня, тем не менее на местном рынке существовала острая конкуренция. В 1913 г. из Топорнино хлеб отправили только в Рыбинск 14 предпринимателей (фирм). По сравнению с 1908 г. компания Менькова уменьшила заготовку и отправку хлеба вдвое (с 731,5 до 314 тыс. пуд.), сократились обороты у Заруцкого (с 391 до 185 тыс. пуд.) и лишь у Галуновых они остались на прежнем уровне (278,5 и 276 тыс. пуд. в 1908 и 1913 гг.).

Изучение персонального состава хлеботорговцев (таблица) свидетельствует, что региональный (из Уфимской губернии) бизнес в Топорнино был представлен всего несколькими, но уже крупными предпринимателями. Если в 1908 г. кроме Хакимова значительных местных хлеботорговцев здесь не было ни одного, то в 1913 г. среди ведущих отправителей грузов присутствовали уфимцы братья Ягудины, а также А.Х. Ишмаев. Видимо, это был очень состоятельный сельский предприниматель, включившийся в доходный хлебный бизнес. По данным переписи 1917 г. в д. Кучербаево Тюрюшевской волости Белебеевского уезда проживал Габдулла Ишмаев (припущенник, башкир), имевший исключительно обширное хозяйство (152,5 дес. посева и 24 рабочих лошади). В 1914 г. Габдулла Ишмаев из д. Кучербаево являлся членом 2-го уездного раскладочного по промысловому налогу присутствия, куда входили только видные местные предприниматели
. Хлеб из северной части Белебеевского уезда (в том числе Тюрюшевской волости) вывозился гужом на бельские пристани. Ягудиным и Ишмаеву принадлежало 639 919 пуд., или 36,4% от доставленного в Рыбинск крупными предпринимателями хлеба. Можно предположить местное происхождение и Н.Ф. Маркова. По переписи 1917 г. в Топорнино проживал торговец Феодор Яковлевич Марков (63 лет), имевший три амбара и две сушилки
.
	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск из Топорнино в навигацию 1913 г. (пуд.)

	Т-во «И. Стахеев и К(»

Т-во Н.С. Менькова

Т-во А.И. Галунова

Бр. Ягудины

А.Х. Ишмаев

М.Н. Хакимов

М.Ф. Заруцкий
	345 267

313 093

275 978

228 499

221 148

190 272

185 238

	С.Ф. Макаров (наследники)

Ф.П. Облаев

И.Ф. Воробьёв

Бр. Масленниковы

Н.Ф. Марков
	143 471

141 416

141 272

95 900

92 127

	К.И. Зворыкин

Ф.А. Гоголев
	57 864

15 312

	Всего
	2 446 857


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 4 (17), 7 (20), 8 (21), 12 (25), 14 (27), 16 (29), 17 (30) мая, 19 мая (1 июня), 21 мая (3 июня), 22 мая (4 июня), 23 мая (5 июня), 28 мая (10 июня), 31 мая (13 июня), 23 июня (6 июля).

Статистическое описание 1905 г. также «рисует» Топорнино как выдающийся экономический центр. Кроме церкви (1822 г. постройки), здесь имелись земская и церковно-приходская 2-хклассная школы, камера земского начальника, волостное правление, почтово-телеграфное отделение, земская станция, 2 хлебозапасных магазина, вольное пожарное общество, пароходная и хлебная пристани, винная, 2 пивных, 15 бакалейных, 5 мануфактурных, галантерейная, 2 скобяных лавки, чайный магазин, 18 скупок хлеба, 47 хлебных складов, паровая мельница и крупорушка, 2 мельницы с нефтяными двигателями, 12 ветряных мельниц, 6 зерносушилок, 5 кузниц, 7 калачных заведений, базар, две семидневные ярмарки 15 ноября и на второй неделе великого поста. Население Топорнино в 1905 г. составляло 1459 чел.
, в 1917 г. – уже 3011 чел.
 За десятилетие количество жителей удвоилось!
Ниже Топорнино левый берег Белой являл собой достаточно возвышенную местность (после впадения Чермасана) и возле самой реки расположилось несколько деревень со сравнительно удобными причалами (Ямское, Староежово, Печёнкино, Берёзовка с Айбашевским винокуренным заводом), а также Камышинка на противоположном, правом берегу. Но конкуренция среднебельского экономического «гиганта» – Топорнино – почти полностью подавила их хозяйственную активность. Анализ источников показывает здесь затухающую торговую деятельность, отправки хлеба становились всё более и более эпизодическими. Лишь в устье р. Чермасан (левого притока Белой) около д. Ямской Е.А. Большаков арендовал за 100 руб. пристань, где стояло два хлебных амбара (1897 г.). Чуть ниже устья Чермасана располагалась д. Ежово (Новое и Старое), с Ежовской и Ямской пристаней отмечена отправка хлеба в 1911 г.

Гибель этих приречных центров очевидна, расположенные между крупнейшими пристанями округи – Топорнино и Бирском –  они не привлекали прекдпринимателей, хлебозаготовителей и продавцов зерна.
б. Бирская пристань и хлебная торговля на рубеже XIX – XX вв.(
Экономическое благополучие дореволюционного Бирска держалось на двух «китах»: 1) административных функциях, сюда поступали налоги, здесь действовали государственные и земские структуры власти, обеспечивавшие работой часть населения и 2) хлебной торговле. Со всей округи в радиусе примерно 50–70 км и более в Бирск везли зерно и муку. Хлеб доставляли как сами крестьяне ближних волостей, так и деревенские торговцы, составлявшие небольшие обозы и потом сбывавшие товар бирскому купечеству. С осени и до весны в город тянулись вереницы подвод, шла оживлённая торговля, в амбарах складировались целые пирамиды мешков. С наступлением навигации начиналась бойкая погрузка хлеба на баржи, стекались сотни мужиков из окрестных селений, нанимавшихся грузчиками. Например, крестьяне из Камышенки весною на две – три недели перебирались в Бирск, неплохо зарабатывая на погрузке товара. В день (на своих харчах) платили по 30–50 коп. человеку
. За 20 рабочих дней можно было получить 6–10 руб. (пуд картошки стоил около 10 коп., пуд ржаной муки 45–50).

О былом размахе хлебной торговли свидетельствует сохранившаяся центральная площадь Бирска, впечатляющая своими масштабами. Здесь когда-то стояли сотни возов с зерном, мукой и крупой, подрядчики распределяли партии по складам, спорили до хрипоты о ценах. Обманчиво представлять дореволюционный Бирск как тихий, сонный городок. В периоды массового наплыва хлеба тут столбом стояла пыль, по булыжным мостовым двигались вереницы телег, толпы грузчиков на своих плечах переносили мешки. Именно хлебная торговля придавала импульс городской жизни. Так, в 1899 г. на бирскую ярмарку привезли всевозможных товаров на 220 тыс. руб., а продали на 90 тыс.
, в 1905 г. – уже на 350 и 250 тыс. руб.
 Сбывшие хлеб сельчане и деревенские лавочники тут же закупали для своих домашних нужд соль и сахар, керосин и сапоги, новую сбрую, посуду и многое, многое другое.

Объёмы хлебной торговли зависели от урожаев. В годы недородов они падали. Например, к открытию навигации 1907 г. (после засухи 1906 г.) на бирской пристани было заготовлено всего 809 453 пуда хлебных грузов. Зато в следующем благоприятном, 1908, году в Бирск поступило 2 408 533 пуда, в 1909 г. заготовки составили 2 841 477, в 1910 г. – 2 016 338 пудов
. А в отдельные годы, наоборот, объёмы заготовок резко возрастали. Так, к началу навигации 1903 г. на бирской пристани находилось 3 045 838 пудов, в том числе 189 900 пудов ржи, 923 776 пуд. овса, 488 474 пуд. ржаной муки
.

Надо сказать, что в Российской империи не имелось налаженной транспортной статистики на речном флоте. Информацию собирал уфимский биржевой комитет, местное самоуправление (земство) и другие организации, но хлеботорговцы не обязаны были предоставлять точные сведения, особенно с учётом коммерческой тайны. Купцы, надо полагать, не стремились афишировать сделки, кому и по какой цене продали товар. Председатель Уфимского биржевого комитета Н.Н. Степанов говорил по поводу статистики на бельских пристанях: «Повторяю, сведения эти далеко неполны, даются они крайне неохотно, по причинам, упоминать о которых здесь совершенно излишне»
. Поэтому приводимый цифровой материал носит достаточно приблизительный характер.

По информации уфимского земства в навигацию 1909 г. с бирской пристани было отправлено всех хлебных грузов (рожь, пшеница, мука, крупа, горох, овёс, льняное семя, жмыхи) только 966 997 пуд., в навигацию 1910 г. – 488 374 пуд.
 При том, что объёмы заготовок превышали 2 млн пуд. К открытию навигации 1911 г. на бирской пристани находилось 2 781 936 пуд., а по сведениям Уфимской судоходной дистанции отправили из Бирска 1 567 882 пуда, в том числе ржи – 527 254, различной муки – 251 027, овса – 623 132 пуда на общую сумму 851 888 руб.
 Трудно сказать, насколько достоверна эта статистика. Купцы могли хранить хлеб в течение длительного времени, сбыт зависел от уровня цен.

Однако, скорее всего, здесь наблюдается просто сокрытие информации. По сведениям уфимского биржевого комитета в Бирске зимой 1913–1914 гг. «зимовалой клади не было»
. То есть весь заготовленный хлеб вывезли в навигацию 1913 г. Это подтверждают данные Министерства путей сообщения, согласно которым в 1913 г. из Бирска вниз по течению было отправлено 2 356 тыс. пуд. (пшеницы – 1 тыс., ржи – 952, овса – 325, пшеничной муки – 7, ржаной муки – 859, гречневой крупы – 212)
, что фактически совпадает с уфимскими сведениями о заготовках в 1913 г. (см. ниже).

В 1911 г. грянула одна из самых сильных засух. Уфимская губерния из производящей превратилась в голодающую. Поэтому в навигацию 1912 г. на бирской пристани стояла полнейшая тишина, было заготовлено всего 4 592 пуда. Микроскопическая величина. Но природа пришла в себя и в 1913 г. объёмы заготовок вернулись к прежним величинам – 2 149 000 пуд. В среднем перед первой мировой войной в Бирске ежегодно заготавливали 2 033 646 пуд. хлеба
. К началу навигации 1914 г. в Бирске и на реке Бирь (там хлеб складировался при мельницах, существовала небольшая Позолотинская пристань) было заготовлено 2 981 258 пуд. (в том числе пшеницы 7000, ржи – 584 255, овса – 1 078 748, ржаной муки – 443 655 пуд.)
.

Среди бельских пристаней Бирск занимал третье место, уступая Топорнино (ныне Кушнаренково), где отгружалось 3,5 млн пуд. разного хлеба, Дюртюлям – 2,09 млн, но немного опережая Уфу (1,95 млн пуд.). По другим сведениям (уфимского биржевого комитета и земства) к 1912 г. крупнейшими центрами хлебного вывоза в Уфимской губернии являлись речные пристани Набережные Челны – 7 413 000, Топорнино – 5 245 845, Дюртюли – 2 771 579, Николо-Берёзовка – 2 261 000, Бирск – 2 016 338, железнодорожные станции Давлеканово – 4 887 173, Белебей-Аксаково – 2 169 829, а также Уфа (пристань и станция) – 2 698 000 и Мелеуз (гужевой транспорт) – 2 300 000
. Как видим, Бирск входил в число крупнейших центров хлебной торговли Уфимской губернии (с объёмом свыше 2 млн пуд. вывоза) и важнейших пристаней всего Волжско-Камского бассейна. По информации МПС в 1909 г. из Бирска было отправлено 5,1 млн пуд. разных грузов, в их числе 3,9 млн пуд. главных хлебов
.

Вся эта масса хлеба поступала в Бирск гужевым транспортом, «с кнутика» – как говорили в те времена. Например, зимой и весной 1914 г. на бирские зернохранилища крестьяне и мелкие торговцы на телегах доставили ржи – 492 682 пуда, овса – 739 935, гречи – 87 077, гороха – 37 320, крупы – 216 204, муки – 291 006, льняного семени – 12 774, а также яиц – 23 386 086 штук, лесного и прочего товара
. Сравнение с общим объёмом заготовок в 1914 г. показывает, что основная масса хлеба подвозилась после Нового года. В незначительном количестве хлебные грузы поступали в Бирск по реке из Уфы, в среднем 4,3 тыс. пуд.

Приведём свидетельство современника, оставившего яркое описание механизма заготовки хлеба на бельских пристанях Уфимской губернии. «Подвоз хлеба на пристани начинается с конца июля, но этот подвоз обусловливается исключительно временной нуждой, бывает в общем незначителен. Крупные фирмы в это время закупок ещё на начинают и хлеб скупается по преимуществу прасолами
.

Только по окончании Нижегородской ярмарки, 6 августа, на пристани съезжаются крупные хлеботорговцы, успевшие развязаться со старым хлебом и отчасти заручиться новыми подрядами, и начинается скупка. Устанавливаются цены, начинается усиленный подвоз хлеба, преимущественно сезонного: гречихи, гороха. В сентябре месяце подвоз увеличивается, благодаря усиленному сбору всяких податей и повинностей. Оживление не ослабевает и в октябре месяце, когда у крестьян производятся всякие постройки, ремонт, поправки и т. п. Затем наступает затишье вплоть до зимнего пути, с открытием которого вновь начинают стягиваться обозы, преимущественно с рожью и овсом. В течение зимы на большие пристани подвозится до 10–15 т. пудов ежедневно, в зависимости от дорог и погоды. Купленный хлеб, по обыкновению сушится хлеботорговцами, сортируется, частью размалывается на муку, греча перерабатывается на крупу и всё складывается или ссыпается в лабазы. Таким образом и весной образуются большие партии, которые с открытием навигации нагружаются в баржи и отправляются в места назначения»
.

В феврале 1910 г. управляющий уфимским отделением Госбанка А.Ф. Квецинский запросил бирских купцов о ситуации на местном рынке. Иван Илларионович Новиков ответил, что всех хлебов на пристани, в складах и мельницах Бирска хранится до 3 млн пуд. Единственный путь вывоза – река Белая, а в осень 1909 г. стояло мелководье, «почему осенний привоз хлеба остался всецело в амбарах скупщиков. Хлебная торговля неустойчива, сначала ждали большого урожая и цены упали». Потом выяснилось, что урожай не очень и цены повысились. Но «главной причиной поднятия цен и их неустойчивости послужил доступный и дешёвый кредит, открытый Государственным Банком покупщикам хлеба, в форме залоговых операций. Покупщики, имея от Государственного Банка в изобилии деньги за 4½% годовых, усиленно покупали хлеб, конкурируя друг с другом, в покупке партий, поднятием цен, от предлагаемых же дешёвых запродаж хлеба для экспорта на Рыбинск, не имея нужды в деньгах, отказывались. Гг. же экспортёры видя устойчивое и повышательное движение цен на местах, в силу необходимости, стали тоже прибавлять цены и в общем как производители, так и заготовщики избавились от низких цен сулимых им заграницей».

Далее Новиков прогнозировал падение цен из-за плохого урожая в Америке, растущего спроса северных губерний и др. Экспорта, «непосредственных отправок прямо за границу здесь не замечается» – добавил он.

Отсутствие железной дороги в таком обширном хлебопроизводящем районе, как Бирский уезд приводит к тому, что «хлебные торговцы скапливают громадные партии хлеба на приречных пристанях, чтобы весною сразу выбросить его на потребительные рынки и спешно, в течении каких либо месяца или двух стараться реализовать его». Нужна, – заканчивал письмо И.И. Новиков, – железная дорога Бирск – Сарапул!

Другой бирский купец, Сергей Петрович Горохов, на фирменном бланке отвечал в феврале 1910 г.: на Бирской пристани, пристанях на р. Бирь и Казанцевской наличные запасы хлеба составляют примерно 2 900 тыс. пуд. (ржаной муки – 550 тыс. пуд., ржи – 400 тыс., овса – 1100, крупы – 700, гороха – 20 и гречи – 130 тыс. пуд.). «В виду неправильного большого определения осеннего урожая, хорошей сухой погоды и обильного вывоза на места отправления хлеба, цены были на все хлеба в течение сентября и октября (1909 г. – авт.) пониженные», но не очень удачный урожай и цены на пристанях поднялись
.

Ход конкретной хлебозакупочной кампании в Бирске в 1913 г. виден из сообщений собственного корреспондента одной из крупнейших в Российской империи хлебных бирж – Рыбинской. Видимо, кто-то из местных предпринимателей по телеграфу регулярно передавал (за хороший гонорар, естественно) коммерческую информацию. Так, уже 1 января 1913 г., не отдохнув от новогодних торжеств, он сообщал, что с 28 декабря в Бирск привезли до 30 тыс. пуд. хлеба (ржи – 20, овса – 6, гречи – 3 тыс. и т. д.). Покупали в основном с возов, но были заключены и некоторые, как говорили в то время, «партионные» сделки на овёс и гречу «с доставкой в амбар покупателя»
.

26 января собкор из Бирска телеграфировал: за последние десять дней привезли на местный рынок до 70 000 пуд. хлеба. Состоялись партионные сделки на небольшие партии льняного семени, ржи, овса, гороха, ржаной муки. «Крупные партионные торговцы этими ценами не продают в ожидании повышения цен». Отметив плохие дороги, корреспондент добавляет, что «русские фирмы покупают бойко, но более зажиточные крестьяне и партионные торговцы не спешат с продажей»
.

10 февраля. Недельный привоз на пристань – до 60 000 пудов (ржи – 52 тыс., овса – 7 тыс. пуд. и пр.), подвоз увеличился, но богатые мужики по-прежнему придерживают рожь, ждут «до выяснения весной озимых всходов». Есть партионные сделки. «Местная цена керосина 2 р. 20 к. пуд»
.

16 февраля 1913 г. За неделю прибыло 55 тыс. пуд. ржи и 5 тыс. овса. Состоялись партионные сделки на рожь (1/3 стоимости в кредит) по 70 коп. за пуд, а за наличный расчёт по 69 коп., овёс – 68 коп. с кредитом и 66–67 коп. в «наличку», ржаная мука шла по 70 коп. (деньги вперёд)
.

2 марта. Недельный привоз достигал до 60 000 пуд. (ржи – 50, ржаной муки – 3, гречи – 1 тыс.). С возов покупали рожь сборную сухую по 68–69 коп., сырую по 58–62 коп., партионно – по 68–69 коп. «Сделано для Бирского земства до 80 000 пуд. гречи по 80–82 коп. за пуд, предназначенной для обсеменения полей в случае невсхода озими»
.

13 марта корреспондент телеграфировал, что за первую половину месяца привезли в Бирск до 78 000 пудов, главным образом ржи. Сухая продавалась по 68–69 коп., сырая по 60–62 коп. «Партионно сделано ржи до 40 000 пудов по 69 коп., принять с порога»
.

Затем в газете появилась перепечатка из «Торгово-Промышленной газеты» от 1 апреля, одного из самых авторитетных коммерческих изданий в России того времени. «Заготовлено к открытию навигации на Бирской пристани всех хлебов 1 800 000 п., в том числе ржи 870 000 п., овса 240 000 п., муки 480 000 п., крупы 275 000 п.; эти хлеба назначаются: в Рыбинск 1 300 000 п., остальные в Астрахань, Кинешму и в Петербург; привозы прекратились. Сделано овса обыкновенного 3 500 кулей по 4 р. 30 к., принят в амбаре в Бирске»
.

После непродолжительного молчания, видимо, занимался своими делами, бирский корреспондент в апреле сообщал, что привозов нет. «Грузится 3 баржи. Погрузка хлебов кончается. Хлебов на пристани против прежних урожайных лет заготовлено много меньше, цены на рабочие руки дешевле»
.

Заготовительный сезон 1912/13 гг. на этом окончился, а 3 мая в Рыбинск прибыл первый караван с хлебом из Бирска.

Следующую корреспонденцию «Вестник Рыбинской биржи» получил лишь 21 сентября 1913 г. «За неделю привезено до 70 тыс. пудов хлеба, в том числе гречи 40 000 пуд., овса 10 000 пуд., ржи 15 000 пуд., гороху 3000 пуд. и семени льняного 2000 п.» Также «состоялись партионные сделки, с доставкою по первому зимнему пути в Бирск» на гречу, рожь и ржаную муку, «деньги за всё вперёд». Наступила новая заготовительная кампания и … «мешки дороги, порожний куль тоже дорог»
.

3 октября. Недельный подвоз до 35 тыс. пуд. (гречи – 20, овса – 7), совершались партионные сделки «с доставкою по зимнему пути, деньги вперёд»
. Крупные купцы ссужали мелких под будущие поставки.

Затем грянула осенняя распутица и бирский собкор пишет, что за неделю привезено всего до 7 000 пудов, дороги плохи
. Лишь к концу ноября по зимнику усилился подвоз , в неделю до 90 тыс. пуд.

Практически весь бирский хлеб отправлялся водой в Рыбинск – главный распределительный пункт, снабжавший продовольствием Петербург и иные регионы. По сведениям, собранным в 1909–1911 гг. отделением статистики Министерства торговли и промышленности, из бирского экономического района в Рыбинск поступило, например, 385 тыс. пуд. овса, откуда по железной дороге он доставлялся в северную столицу, Царское Село, Петергоф, Гатчину. Другая часть шла на экспорт в Ригу и Нарву, отдельные партии овса распределялись по различным городам (Ростов, Бежецк, Тихвин, Белоозеро и др.). Прибывшие по Волге зерно и мука в Рыбинске перегружались на более мелкие суда, которые могли пройти по Мариинской системе каналов к Ладожскому озеру и на Неву. Статистики фиксировали поставки из Бирска ржи, ржаной муки, гречневой крупы
.

По сведениям начальников судоходных дистанций, в 1894 г. из Бирска прибыло непосредственно в Санкт-Петербург 8 тыс. пуд. ржаной муки, 110 тыс. пуд. овса, 28 гречневой крупы, 14 тыс. пуд. льняного семени (а всех хлебных грузов из Бирска 160 тыс. пуд.), в Вытегру – 1 тыс. пуд. пшеничной муки, 3 тыс. ржаной муки и 1 тыс. пуд. овса (всего 5 тыс.), в Тверь – только 3 тыс. пуд. гречневой крупы, в Рыбинск – 605 тыс. пуд. ржи, 485 ржаной муки, 616 овса, 263 гречневой крупы (всего 1 969 тыс. пуд.), в Ярославль – 55 тыс. пуд. ржи, 25 ржаной муки и 8 овса (всего 88 тыс. пуд. хлебных и 1 тыс. прочих), в Кострому и Кинешму – по 2 тыс. пуд. одного спирта, в Нижний Новгород – 2 тыс. пуд. ржи, 7 ржаной муки, 3 овса, 11 гречневой крупы, а также 19 тыс. пуд. железа (видимо, часть продукции уральских заводов хранилась в Бирске, из которого всего в Нижний прибыло грузов 90 тыс. пуд.), в Казань – 4 тыс. пуд. ржаной муки и 28 чугуна (всего 32 тыс. пуд. хлебных и ещё 62 тыс. прочих), в Самару – 15 тыс. нехлебных грузов, в Сызрань в 1894 г. доставили из Бирска 31 тыс. пуд. нехлебных товаров (скорее всего, лес), в Камышин на Нижней Волге прибыло с бирской пристани 3 тыс. пуд. дров на судах и 40 тыс. лесных строительных материалов на плотах (всего 65 тыс. пуд.), в Царицын приплыло из Бирска 3 тыс. пуд. ржи и 20 тыс. лесоматериалов на судах. Наконец последний волжский порт – Астрахань – в 1894 г. получила бирских грузов: 28 тыс. пуд. ржаной муки, 12 тыс. дров и 95 лесоматериалов на судах (всех 409 тыс. пуд.)
. Масштабы и география бирской торговли впечатляют. Некоторые караваны шли напрямую каналами в Петербург, прочие разгружались буквально по всем пристаням, вплоть до сказочной Вытегры возле Онежского озера.

Процветание Бирска напрямую зависело от судоходства. Впервые к местной пристани подошёл под погрузку пассажирский пароход «Ольга» общества «Дружина», который в 1859 г. поднялся вверх по Белой, а на обратном пути взял «из Бирска до 20/т. пуд. клади»
. После открытия регулярного сообщения, сбыт хлеба приобрёл стабильный характер. Судоходство по реке Белой было делом непростым. Лишь в 1910-е гг. начались первые небольшие работы по улучшению фарватера (углубление русла на перекатах и пр.), движение целиком зависело от уровня воды. После вскрытия реки в апреле ото льда и весеннего половодья, когда мимо Бирска проносились караваны с металлом, продукцией горных заводов с верховьев, в течение мая – июня партии хлеба нужно было срочно отправить из Бирска. Нередко уже в августе уровень воды резко падал, как случалось в 1898, 1903, 1906 гг. Ну, а 9–14 сентября наступал навигационный минимум, река до наступления осенних дождей стремительно мелела. Рекорд начала ХХ в. был установлен в 1907 г., когда на уфимском водомерном посту уровень упал до нулевой отметки. Сильнейшая засуха летом 1911 г. привела к небывалому явлению, уже 16 июля был зарегистрирован уровень воды всего в 6 сотых долей сажени (для сравнения, средняя величина перед началом весеннего подъёма от 21 до 48 сотых). Причём, спад дважды повторялся в 20-х числах июля 1911 г.

При средней продолжительности навигации в 191 день, в 1898 г. она длилась 164, в 1910 г. – 180, в 1911 г. – 178 дней. Где-то к 5 ноября (все даты по старому стилю) река покрывалась льдом
, в конце октября суда спешили укрыться в зимних затонах.

Летом на бельских пристанях купцы не только следили за телеграфными сообщениями о ценах на хлеб в Петербурге, Одессе, Ревеле, но и за уровнем воды в Белой (в Бирске действовал водомерный пост). Да и сам бельский фарватер в здешних краях требовал неусыпного внимания рулевого. Один за другим следовали Верхний Бирский, Средний Бирский, Нижний Бирский перекаты, затем перекат ниже р. Бирь, Труштинский осерёдок и т. д. и т. п.

В месте такой значительной отгрузки товара как Бирск нередко пароходы и баржи не успевали уйти до наступления ледостава. Поэтому речники освоили несколько мест зимовки судов: у самого города, в устье р. Бирь, рядом с которой существовал ещё отдельный Бирский затон
. Так, в 1895 г. возле Бирска зимовало одно паровое судно и 18 непаровых (баржи), наибольшая длина корпуса у которых составляла 45 саженей (около 100 м)
.

Жарким летом 1912 г. глубина Нижне-Бирского переката к концу навигации едва достигала одного аршина (0, 71 м), в то время как осадка большинства пароходов не превышала 0,33 сажени (1 сажень = 2,18 м), или 0,66 метра. Подобная ситуация, кстати, приводила к хронической недогрузке барж, опасаясь сесть на мель, капитаны и купцы отправляли полупустые суда. А в 1912 г. ко всем прочим напастям неожиданно рано пришла зима. Внезапный ледостав на Белой застал всех врасплох. До половины судов не успели дойти до своих затонов, капитаны бросали якоря для зимовки в мало-мальски пригодных местах, рискуя весной погибнуть в ледоходе.

Многие вышедшие из Уфы караваны кинулись к зимовке у Бирска. Хотя она была зарегистрирована Казанским округом МПС «как постоянная», гряда, защищавшая её, сильно пострадала от ледоходов. «Обычно в Бирске зимовало от 20–25 судов, предназначаемых для погрузки 3–4 миллионов пуд. хлеба, заготовляемого на Бирской пристани». То есть, купцы старались к концу навигации привести пустые баржи к городу, чтобы по большой весенней воде на следующий год сразу выйти с грузом.

Когда же осенью 1912 г. десятки судов устремились к спасительной бирской стоянке, выяснилось, что ещё два года назад гряда фактически была разрушена сильным половодьем и зимовка стала опасной. Но выбирать не приходилось, или вставать здесь, или вмёрзнуть в лёд посреди Белой. Таким образом, зимой 1912–1913 гг. возле Бирска оказалась целая флотилия из 10 пароходов, двух баркасов, трёх железных барж, 23-х деревянных барж, шести полулодков, деревянной гусяны, работавшей где-то на переправе, и пяти дебаркадеров. Кроме порожних судов, которые с дебаркадерами выводились из Уфы и верхних пристаней в камские затоны, в Бирске застряли два парохода фирмы братьев Юдаевых «Крейсер» и «Бельский». Купцы решили рискнуть и отправили с ними две гружёные баржи с товаром
, надеясь проскочить. Ан нет, не посчастливилось. Случались и другие аварии. 15 апреля 1914 г. «во время ледохода прорезало льдом три дебаркадера Якимова, стоявшие у г. Бирска». Хозяин понёс убытков на 300 руб.

Власти и Казанский округ путей сообщения предпринимали усилия по улучшению фарватера возле города. В 1913 г. велась «постройка ледорезов для защиты от ледохода каравана, зазимовавшего у гор. Бирска», на ремонт бирских ледорезов казна выделила 783,58 руб. В 1914 г. был «разрешён ремонт Бирского стрежневого ледореза» с выделением средств в сумме 301,06 руб. Летом 1914 г. на Верхне и Средне-Бирских перекатах работала землечерпалка «Бельская-1», углублявшая русло реки
.

В сезон навигации бирская пристань не знала отдыха. Только в 1913 г. из Бирска было отправлено вверх по Белой (к Уфе и далее в верховья) 52 судна, а вниз, на Волгу и Каму – 298. С другой стороны, в Бирск прибыло сверху 317 судов, снизу – 248, да ещё прошло три огромных плота
. Не трудно подсчитать, что ежедневно причаливало по несколько судов.

Основу бельского пароходства составлял буксирный флот. Конечно, ходили красавцы пассажирские и грузопассажирские пароходы, но подавляющее большинство паровых судов составляли работяги-буксиры, таскавшие по водным магистралям железные и деревянные баржи. Изучение материалов переписей речных судов, ходивших по Белой, показывает, что в навигацию 1900 г. по маршруту Рыбинск – Астрахань – Бирск плавал буксир «Бр. Бердинские» (владелец И.В. Бердинский). Это был колёсный пароход (два колеса с боков корпуса) с двигателем в 50 номинальных сил. Против течения он мог буксировать 120 тыс. пуд. груза, ещё 3 тыс. помещалось на палубе.

Судовладельцу В.Я. Касьянову принадлежал товаро-пассажирский колёсный пароход «Бирск» с двигателем в 40 номинальных сил. Он курсировал по линии Бирск – Уфа – Шафеев перевоз (современный райцентр Караидель). На «Бирске» могли разместиться 19 пассажиров в первом классе, 22 во втором и 400 человек помещались в самом простом, третьем, классе, на деревянных скамьях без всяких удобств. Пароход брал 4 тыс. пуд. груза. Кроме того, по маршруту Вятка – Уфа – Пермь – Рыбинск ходил другой товаро-пассажирский пароход «Бирск», поменьше, принадлежавший К.А. Шубину
.

Из последней предвоенной переписи судов Волжского бассейна узнаём новые детали. Местонахождением предпринимателя И.Т. Збитнева к 1914 г. указан город Бирск. Ему принадлежал колёсный буксирный пароход «Уфимец» (постройки 1899 г., деревянный корпус), работавший на Волге, Оке и притоках. Кроме этого, он являлся собственником шести деревянных барж, четырёх коломенок и одного полулодка (разновидности, не сильно отличавшиеся по размерам), грузоподъёмностью от 37 до 75 тыс. пудов. Самая большая збитневская баржа была длиной в 31 сажень. Все суда использовались под хлебные грузы, отдавались купцам для перевозок по Волге, Каме с притоками, Белой, Мариинской системе (каналы, связывающие Волгу с Ладожским озером). На некоторых И.Т. Збитнев вывозил из Бирска и собственный, закупленный им хлеб (см. далее).

Один из представителей известной бирской купеческой династии Василий Константинович Белов также обзавёлся двумя баржами (90 и 130 тыс. пуд. грузоподъёмностью), ходившими на Волгу и Каму. Скорее всего, оба предпринимателя занялись транспортными перевозками недавно. Почти все баржи Збитнева и Белова постройки 1911 г.

Кроме того, бирянин Д.В. Лобов держал перевозной катер «Новичёк» (постройки 1893 г.), плававший в районе города Бирска, обслуживая переправу. Это было маленькое винтовое судёнышко с одной машиной мощностью 35 сил
. Бирский краевед С.Ф. Сахратуллин опубликовал материалы городской переписи 1917 г., из которой узнаём, что на улице Малой Сибирской (ныне Красноармейская) в доме № 5 проживал Дмитрий Васильевич Лобов
.

На крупных ярмарках купцы-хлеботорговцы договаривались о фрахте, заключали сделки о найме судов для перевозки зерна и муки. Например, на знаменитой Нижегородской ярмарке в 1912 г. был оформлен контракт на перевозку в навигацию 1912 г. из Бирска до Рыбинска 225 000 пуд. хлебных грузов на общую сумму 13 750 руб. в судах доставщиков, а в навигацию 1913 г. – на 380 000 пуд. из Бирска до устья Камы и Рыбинска (в готовых судах)
.

На Нижегородской ярмарке 1913 г. договорились о фрахте в судах доставщиков из Бирска до Кинешмы 70 000 пуд. на сумму 4607 руб. 87 коп., а в судах готовых (в этом случае подходил буксир и забирал баржу с уже погруженным товаром) на 75 000 пуд. из Бирска в Рыбинск на 3249 руб. 87 коп., а также на транспортировку 65 000 пуд. в Рыбинск и Городец (на 3087 руб. 50 коп.)
. В последнем случае, скорее всего, баржа принадлежала купцу и пароходчик получал оплату лишь за её перегон в пункт назначения.

Контракты на фрахт судов заключались также на старинной Мензелинской ярмарке. В январе 1913 г. там Жеребцов взял для отправки первым рейсом «у Полевого
 в [зимующую] баржу 7000 девятериков по 63 к. за куль в 9 пуд.» Цена на навигацию 1913 г. установилась для бельских пристаней: от Бирска и выше – по 68 коп. за девятерик
.

Заканчивая с транспортной темой, добавим, что в начале ХХ в. биряне время от времени переживали очередную волну слухов о строительстве железной дороги через город. Это совсем не радовало некоторых из местного купечества, прекрасно помнивших какой удар железные дороги нанесли по волжскому пароходству. Хотя железнодорожный транспорт в несколько раз дороже речного, но он не зависит от природы, является круглогодичным. От тех времён дошла легенда, как бирские купцы скинулись и «дали на лапу» чиновникам, дабы не проводили в город железнодорожный путь. В действительности Бирская городская дума 10 октября 1913 г. поддержала проект строительства линии Уфа – Бирск – Камбарка
. Большинство понимало огромные преимущества, которые открыла бы стальная магистраль. Местные предприниматели пытались лоббировать свои идеи. Когда в декабре 1913 г. в Санкт-Петербурге состоялось обсуждение вопроса о новой железнодорожной линии на самом высоком уровне с участием директора Департамента Железнодорожных дел Н.Е. Гиацинтова и уфимского губернатора П.П. Башилова, интересы Бирска представлял член Государственного Совета Ф.В. Стахеев
.

В действительности в начале ХХ в. обсуждались лишь различные проекты предполагаемых новых дорог. По одному варианту выдвигалась идея московско-уфимского пути через Казань и Чистополь со строительством отдельной ветки в 100 вёрст на Бирск с подходом к городу с юга
. Среди подобных прожектов наиболее реальной стала идея частной железной дороги Оренбург – Уфа – Кунгур, на которую было выдано разрешение на строительство. Хотя технических изысканий севернее Уфы не проводилось и в теории существовали разные варианты (через Аскино, из Уфы на Бирск – Кунгур
 и другие), активно обсуждавшаяся идея новой транспортной линии привлекла всеобщее внимание. Соседи, жители Благовещенского завода 31 марта 1913 г. даже собрали общий сход, желая видеть рельсовый путь непременно у себя. До благовещенцев дошли слухи, что железнодорожный мост через Белую планируется западнее, между Бирском и Соловьёвкой
. Однако грянула мировая война и строительные работы немного велись лишь на юге.

Непосредственно в хлеботорговом бизнесе участвовали несколько групп предпринимателей. Главную роль играли купцы – собственники зерна, крупы и муки, скупавшие их у крестьян и мелких деревенских торговцев, создававшие за заготовительный период запасы, арендовавшие баржи и отправлявшие товар в Рыбинск, Нижний Новгород и другие приволжские города. По другому варианту, бирские купцы отгружали хлеб на баржи покупателей, уже оформив сделку и получив переводом деньги. В Бир​ске имелись городской общественный банк и отделение Сибирского торгового банка
.

Кто же они – бирские купцы-хлеботорговцы? В справочных изданиях время от времени помещались их фамилии. Например, в 1900 г. в Бирске торговали хлебом (зерном) Степ. Мак. Белов, Ив. Леонт. Галанов (адрес – Нижне-Покровская площадь), Торговый дом «Бр. Груздевы», Феокт. Ив. Землянникова, Никан. Степ. Капустин и Ив. Андр. Позолотин (чьим адресом указана улица Нижне-Спасская)
.

Но в подобные, официальные, справочники попадали самые крупные, наиболее известные предприниматели, давно занимавшиеся этим бизнесом, имевшие прочную репутацию. Отсутствовали мелкие и средние торговцы, хотя очевидец отмечал, что «контингент пристанских покупателей самый разнообразный; тут и мелкий прасол, и представитель экспортной конторы, и средний скупщик, и приказчик крупной фирмы»
. Также, что естественно, в справочных изданиях информации об объёмах хлеботорговых операций не сообщалось. Коммерческая тайна. Абсолютное большинство документации частных фирм, отдельных предпринимателей погибло в огне революции и гражданской войны, лишь малая толика спаслась в архивах, поэтому до сих пор об отечественном купечестве мало что известно. Особенно в глубинке.

Выручил уфимский биржевой комитет. По его запросу была составлена ведомость о заготовках хлебных продуктов на пристанях рек Белой и Уфы в навигацию 1908 г. Следующая таблица
 показывает купцов-хлеботорговцев, действовавших в Бирске.

	Торговец (фирма)
	Заготовлено хлеба (в пудах)

	
	ржи
	овса
	ржаной муки
	всего

	И.Г. Стахеева Н-ки

	56 000
	95 442
	40 241
	255 465

	Н.С. Меньков
	75 000
	23 000
	45 000
	227 400

	А.А. Масленников
	87 000
	38 000
	93 000
	218 000

	К.Г. Стахеева Н-ки
	44 581
	50 892
	29 092
	186 765

	Торговый Дом И.С. Латышев
	25 000
	9 000
	40 500
	201 800

	П.М. Шашин
	109 000
	13 296
	–
	140 475

	С.П. Горохов
	–
	10 000
	54 000
	136 000

	Гиршфельд
	93 000
	12 000
	–
	119 000

	И.Н. Квиль
	–
	3 000
	9 000
	121 375

	П.Ф. Облаев
	62 500
	–
	45 000
	107 500

	А.Ф. Красников
	32 000
	30 650
	–
	87 650

	Н.С. Капустин
	15 300
	12 600
	29 700
	86 025

	И.В. Голованов
	39 100
	15 738
	28 440
	87 778

	И.В. Димитриев
	6 000
	8 000
	31 000
	45 000

	Полушкин
	1 500
	22 000
	–
	23 500

	А.И. Уткин
	9 000
	3 000
	9 000
	21 000

	Луи Дрейфус и К°
	10 000
	6 300
	–
	16 300

	У разных лиц парт.
	28 000
	12 000
	18 000
	58 000

	И.Л. Новиков
	18 000
	12 000
	18 000
	137 500

	И.Т. Збитнев
	25 000
	5 000
	22 500
	137 500

	Всего
	735 981
	381 918
	512 473
	2 408 533


Материалы этой уникальной таблицы приводятся в том виде, как её подготовили уфимские биржевики. Общая сумма заготовок – 2 408 533 пуда – точно совпадает с вышеприведёнными данными. Пользуясь своими коммерческими связями, составители охватили всех купцов-хлеботорговцев.

Как и всякий бизнес, торговля хлебом была делом «живым», кто-то процветал, другие прогорали. Сравнение с перечнем 1900 г. (см. выше) показывает, что из бирских предпринимателей в хлебной торговле до 1908 г. дожил один Н.С. Капустин. Все прочие либо отошли от дел, либо переключились на иные сферы. Обращает внимание отсутствие в списке 1908 г. торгового дома братьев Груздёвых, очень известной фирмы, действовавшей по всей северной Башкирии. Доподлинно известно, что она просуществовала вплоть до 1917 г. Это наводит на предположение, что, возможно, многие бирские хлеботорговцы образца 1908 г. – на деле являлись агентами более крупных компаний, заготавливали зерно и муку для них по заранее оговорённым контрактам.

«Бирское» купечество, специализировавшееся на хлебной торговле, состояло из разнородных элементов. Верхушка включала пятерых предпринимателей (фирмы), закупавших в 1908 г. от 180 до 250 тыс. пуд. На их долю приходилось 1 089 430 пуд., или 45,2% всей бирской хлебной торговли. Почти половину зерна, крупы и муки заготавливали «олигархи».

Группа купцов, закупавших в 1908 г. в Бирске от 100 до 140 тыс. пуд. каждый, включала семерых. Им принадлежало 893 850 пуд. заготовок, или 37,1% от общего количества.

Наконец мелкому и совсем мелкому бизнесу оставалось всего 17,7%. Если из них выделить Красникова, Капустина и Голованова, чьи объёмы товарного хлеба составляли 86–88 тыс. пуд., то доля мелких хлебных предпринимателей упадёт до мизерной величины.

Обратим внимание на некоторые очень примечательные детали таблицы. В 1908 г. у одних бизнесменов указано точное количество хлеба, вплоть до пуда, у других данные округлены. Вероятно, сказывалась степень доверия к уфимским биржевым деятелям. Кроме того, последние, собирая информацию, не смогли выяснить ряд имён и в таблице имеется интересная строка: «У разных лиц парт[ии]». Скорее всего, мелких и мельчайших хлебных «жучков», сбывавших совсем скромные объёмы зерна, решили просто не фиксировать. Рядом с крупными фирмами на бирской пристани действовали средние торговцы, крутились всевозможные спекулянты.

Сложнее определиться персонально с составом купцов-хлеботорговцев, кто из них постоянно проживал в Бирске, а кто пришлый. Достаточно точно можно утверждать, что из списка за 1908 г. пять или шесть были местные. Известный бирский краевед С.Ф. Сахратуллин упоминал, что дом № 32 по улице Малой Сибирской (Красноармейской) принадлежал потомственному здешнему купцу Сергею Петровичу Горохову, торговавшему гречневой крупой, обыкновенной и обойной ржаной мукой, владельцу мельницы при дер. Баженовка
. Это он фигурирует в списке хлеботорговцев за 1908 г. с объёмом закупок 136 тыс. пуд.

Нет вопросов с личностью бирского купца Никанора Степановича Капустина (27. 06. 1841 – 10. 09. 1915), чья могила сохранилась на городском кладбище
. В навигацию 1908 г. он заготовил 86 тыс. пуд. хлеба. А вообще биряне Капустины к тому времени торговали хлебом более полувека
. В июне 1870 г. к Рыбинской пристани подошли суда крестьянина Балахнинского уезда В. Сироткина, на которых прибыл груз (4700 и 5390 кулей) бирского купца Петра Степановича и его матушки Марьи Петровны Капустиных
.

На улице Спасской (ныне Цюрупа) № 6 находилась усадьба Ивана Васильевича Дмитриева (там же до 1917 г. существовал хлебный амбар)
. Вполне вероятно, что это И.В. Димитриев из списка хлеботорговцев за 1908 г., скупивший тогда 45 тыс. пуд.

В 1909 г. на улице Большой Сибирской (Ленина) отмечен деревянный одноэтажный дом с деревянным же амбаром Александра Ивановича Уткина
. В 1908 г. А.И. Уткину принадлежало (см. таблицу) 21 тыс. пуд. зерна и муки.

На той же улице Большой Сибирской располагалась усадьба мещанина Ивана Илларионовича Новикова. Кроме жилья там находились хлебный амбар, две сушилки, каменный подвал-холодильник. Ниже по течению от Бирска у него имелся целый хозяйственный комплекс из двух домов, амбаров, сушилок и крупянки
. Краевед С.Ф. Сахратуллин добавляет, что И.И. Новиков владел крупчатой вальцовой мельницей, торговал хлебом и лесными изделиями. Фирма его существовала с 1891 г.
 Из купцов-хлеботорговцев в 1908 г. И.Л. Новиков (отчество – Ларионович) входил в ряды достаточно видных предпринимателей, заготовил 132 тыс. пуд.

Возможно к местному деловому миру нужно причислить и загадочного Полушкина, чьи инициалы остались тайной для уфимских биржевиков. Дело в том, что на улице Миллионной (совр. Интернациональная) братьям Гавриилу, Григорию и Ефиму Полушиным принадлежало два амбара, что свидетельствует об их участии в хлебной торговле. По данным С.Ф. Сахратуллина в 1917 г. на Миллионной, 35 проживал Гавриил Александрович Полушин с другими членами семьи, стоял и хлебный амбар
.
Таким образом, на долю упомянутых шести
 бирских предпринимателей (С.П. Горохов, Н.С. Капустин, И.В. Дмитриев, А.И. Уткин, И.Л. Новиков и Полушкин-Полушин) в навигацию 1908 г. пришлось всего 443 525 пуд. хлеба, или 18,4% общего объёма заготовок. Прямо скажем, немного. Основное количество грузов вывозилось из Бирска фирмами и предпринимателями из других регионов, имевших здесь своих посредников-агентов
. С учётом хлеба И.Т. Збитнева и «разных лиц», доля бирских предпринимателей возрастёт до 639 025 пуд., или 26,5%.
На первом месте стояли два торговых дома знаменитого на всю Россию обширного семейства Стахеевых, происходивших из купечества города Елабуги, что на Каме. Дела на Южном Урале крупного предпринимателя Николая Степановича Менькова (город Вольск Саратовской губернии) вёл из Уфы его представитель И.В. Вьюшков. В 1908 г. люди Менькова закупали хлеб в Уфе (521 000 пуд.), на Благовещенской пристани (68 000), в Топорнино (731 500), Бирске (227 400)
.

Имела своё представительство в Бирске крупнейшая экспортная французская фирма «Луи Дрейфус и К°», основанная еврейским капиталом. Она занимала первое место по вывозу хлеба из всей Российской империи. На многих бельских пристанях работали её коммивояжёры, деятельность которых координировал главный агент фирмы в Уфе – П.А. Дэш.

Кроме того, в Бирске в 1908 г. действовал ряд, так сказать, региональных купцов-хлеботорговцев: П.М. Шашин, видимо, происходил из семейства предпринимателей, активно торговавших хлебом в городе Чистополе (в Благовещенском заводе он закупил 120,5 тыс. пуд., в Бирске – 140,5 тыс.), Гиршфельд (Бирск и Дюртюли), самарский бизнесмен И.Н. Квиль («Квиль и К°», скупал хлеб в Бирске и Благовещенске), симбирский купец А.Ф. Красников (Уфа – 97 тыс., Благовещенск – 293 тыс., Бирск – 88 тыс. пуд.), Облаев из Городца Нижегородской губернии
. Уже упоминавшийся пароходчик И.Т. Збитнев, помимо заготовок в Бирске, работал на Таныпской пристани (124 тыс. пуд.) и даже на реке Тюй (приток Уфимки, 100 тыс.)
.

Про некоторых купцов-хлеботорговцев собрать информацию не удалось (Голованов и др.). Среди них очень крупный бизнесмен А.А. Масленников (заготовил в Бирске в 1908 г. 218 тыс. пуд.), а также Торговый Дом И.С. Латышев (202 тыс.). На улице Спасской по переписи 1917 г. зафиксирована их усадьба с сушилкой, лавкой и двумя амбарами
.

Помимо ржи и овса в 1908 г. вывозилась другая продукция. Загадочный И.Н. Квиль специализировался в основном на гречневой крупе, бирянин Н.С. Капустин кроме ржи, ржаной муки и овса скупил 1000 пуд. гороха и 27 425 пуд. гречневой крупы
.

Грузоподъёмность хлебных барж колебалась от 40 до 100 и более тыс. пуд. С учётом не всегда полной загрузки, тот же Н.С. Капустин свои 86 025 пуд. хлеба отправлял на одном – двух судах. Объёмы торговых операций можно представить весьма приблизительно. Цена на самый дешёвый овёс и наиболее дорогую гречку существенно отличалась. Но в общем Н.С. Капустин только на продаже зерна «работал» с суммой около 100 тысяч рублей. Не «деревянных», а золотых, царских, которые свободно обменивались в банке любого европейского государства.

Однако, хлебная торговля того времени не исчерпывалась купцами, отправлявшими зерно по реке на вывоз. Процесс заготовки хлеба состоял из нескольких этапов. Крупная фирма не всегда сама непосредственно закупала продукцию у крестьян, чаще она пользовалась услугами мелких и средних скупщиков, которые знали местные условия, психологию сельчанина, учитывали национальную специфику, имели широкие связи по деревням.

Важным свидетельством участия в хлеботорговых операциях являлось наличие амбара, а также сушилки, где зерно доводили до кондиции перед реализацией. Существовала целая прослойка владельцев таких амбаров, принадлежавших не купцам-экспортёрам, а местным предпринимателям, которые либо сами заготавливали сравнительно небольшие партии зерна, а потом продавали его, либо сдавали помещения в аренду под хранение чужого товара. Обратимся ещё раз к показаниям современника.

«Большинство бельских пристаней очень хорошо оборудовано складочными помещениями. На некоторых, например, Топорнинской пристани, имеются амбары и лабазы вместимостью до 500 т. четвертей
, выстроены сушилки для пересушки всей этой массы хлеба, оборудованы крупянки для переработки гречихи на крупу, мельницы – для размола зерна, с годовым производством до 700 т. пуд. Арендная цена амбаров стоит в среднем по ½ коп. с пуда, размол – 30 коп. с куля и выработка крупы стоит 50 коп. четверть.

Собственные зернохранилища строются приёмщиками только на пристанях и станциях ж. д., т. е. в местах отправки хлеба. В пунктах-же мелких закупок амбары обычно арендуются и при первой возможности хлеб свозится в пристанский или станционный амбар. Крупными фирмами, работающими на широкий рынок, во время хлебной кампании открываются специальные конторы не только в городах, но иногда и в крупных сельских торговых пунктах. В распоряжении таких фирм имеются целые организации и к услугам их являются мелкие скупщики, которые в большинстве случаев являются для фирм своего рода агентами и тем входят необязательными членами в их организацию»
.

В уфимском архиве хранится инвентарно-окладная книга по городу Бирску, составленная где-то в начале ХХ в., повторные записи датируются маем 1909 г. В ней перечисляются бирские торгово-промышленные заведения, с которых взимались налоги. У многих жителей указано наличие «торговых и складочных помещений». Анализ записей позволяет отделить хлебные амбары от кладовых и подвальных, использовавшихся для домашних целей или при торговых лавках, не продававших зерно или муку. Так, у Гатауллы Хусаиновича Максютова, проживавшего на улице Набатовской (совр. Крупская), рядом с жилым деревянным одноэтажным домом отмечен амбар, сначала обложенный налогом. Потом запись перечеркнули, приписав: «искл[ючён] в виду служ[ебного?] характ[ера]
. Хранилище Максютова предназначалось не для коммерческих целей.

Сгруппированный по улицам Бирска, далее приводится пофамильный список владельцев хлебных амбаров с указанием только их доходности (на 1909 г.). Сумма косвенно свидетельствует о размере зернохранилища. Включены также сведения об ином имуществе и сделанные в инвентарно-окладной книге исправления. Судя по документу, номеров домовладений в Бирске к 1909 г. не существовало. Указаны номера усадьбы в квартале (например, 11/6 и т. д.), поэтому в таблицах проставлен порядковый номер.

Улица Набережная

	№
	Владелец
	Собственность (доходность в руб.)
	Примечания

	1
	Зыков Павел Карпович
	кирпичный крытый железом складочный амбар (352), деревянный крытый железом ссыпной амбар (120)
	

	2
	Капустин Никонор Степанович, купец
	сушилка кирпичная крытая железом (143)
	первая зачёркнутая запись: мещанка Васса Саватьевна Мещерякова

	3
	Неуструева Пелагия
 Михайловна
	два деревянных крытых железом лабаза (281)
	

	4
	Капустин Никонор Степанович, купец
	кирпичный крытый железом складочный амбар (578)
	запись внесена в книгу позже (в 1909 г.?)

	5
	Новиков Иван Илларионович, купец
	деревянный крытый железом хлебный амбар и навес при нём (184)
	запись внесена в книгу позже (в 1909 г.?)

	6
	Бочаров Николай Иванович, купец
	два двухэтажных деревянных дома, пивная лавка, «амбары с навесами» (130-20, т.е. 130 руб. 20 коп.)
	угол Набережной и Большой Ильинской

	7
	Александровский Михаил Ксенофонтович, коллежский секретарь
	два деревянных одноэтажных дома, флигель, помещение под пивной, амбар (352-70)
	угол Набережной и Большой Сибирской

	8
	Н-ки купца Ивана Васильевича Плесцова
	полукаменный двухэтажный дом, каменный лабаз (394)
	Набережная и Нижне-Покровская


Улица Спасская

	1
	Шемякина Евгения Арсеньевна, вдова мещанина
	два одноэтажных деревянных дома, торговое помещение, кузница, амбар (71)
	

	2
	Сидоров Иван Тимофеевич, мещанин
	деревянный одноэтажный дом с деревянным амбаром, крытым железом (77)
	

	3
	Гущинский Ефим Михайлович, крестьянин
	деревянный одноэтажный деревянный дом с флигелем с амбаром (90) и складочным помещением
	

	4
	Капустин Никанор Степанович, купец
	кирпичный, крытый железом, хлебный амбар из двух отделений (192)
	фамилия читается как Канутин

	5
	Маурцев Аммос Серапионович, купец
	деревянный одноэтажный дом, кирпичный двухэтажный дом, зерносушилка кирпичная (119), тесовый лабаз крытый железом (108), два деревянных, крытых железом, амбара (146)
	улица указана – Нижне-Спасская и угол Набережной

	6
	Лапина Александра Алексеевна
	деревянный одноэтажный дом, два деревянных, крытых железом, амбара (192-25)
	

	7
	Н-ки мещанина Неуструева Николая Петровича
	деревянный двухэтажный дом, кирпичная сушилка (18-80), деревянный, крытый железом, хлебный амбар (210-80)
	

	
	Лапина Александра Андреевна
	деревянный, крытый железом, амбар
	эта запись зачёркнута

	8
	Горбатикова Анна Ивановна, крестьянка
	деревянный одноэтажный дом с двумя амбарами (83)
	

	9
	Позолотин Иван Андреевич, купец
	каменный одноэтажный дом, два деревянных, крытых железом, хлебных амбара (231 + 87), каменный лабаз (79), сушилка (286)
	

	10
	Землянников Феоктист Степанович, купец
	деревянный одноэтажный дом, кладовая (23-43), два деревянных хлебных амбара, крытых железом (117)
	

	11
	Неуструева Пелагия Михайловна
	деревянный одноэтажный дом, два деревянных, крытых железом, амбара (147-80)
	

	12
	Н-ки Вершинина Лаврентия Васильевича
	деревянный одноэтажный дом, торговое помещение, деревянный, крытый железом, амбар (64-50)
	

	13
	Шапин Иван Михайлович
	амбар деревянный, крытый железом, (292)
	возможно на усадьбе Дмитриева Ивана Васильевича

	14
	Н-ки Волковой Варвары Степановны
	деревянный одноэтажный дом, каменная сушилка (49), два каменных амбара (198 + 152), навесы к амбарам (78)
	

	15
	Седов Феодор Иванович
	деревянный одноэтажный дом, два деревянных, крытых железом, хлебных амбара, полукаменный амбар, полубревенчатый амбар (все – 147)
	

	16
	Исаков Андрей Лазаревич, крестьянин
	деревянный одноэтажный дом, торговое помещение, амбар деревянный, крытым железом (74)
	

	17
	Сатлыганов Гилимхан Ахунзянов(ич), башкир
	деревянный одноэтажный дом, два складочных помещения, два каменных амбара (193 + 96-70)
	

	18
	Чирков Алексей Наумович, купец
	деревянный одноэтажный дом, крупянка с нефтяным двигателем, складочные амбары и другие постройки (все – 2914)
	улица Спасская и Набережная, запись дома зачёркнута (снесли?)

	19
	Першин Василий Ник.
	деревянный одноэтажный дом, деревянные хлебные лабазы (334)
	купец из города Ковров

	20
	Н-ки Стахеева Василия Григорьевича
	каменный двухэтажный дом с магазином в первом этаже, подвалы (24-40), торговое каменное помещение (1157-60), каменный лабаз, два деревянных ссыпных амбара, деревянный амбар для склада соли, каменная зерносушилка (все – 1567)
	усадьба на ул. Спасской, Малой Сибирской и угол Набережной


Район улицы Покровской (Нижней)

	1
	Исаков Андрей Лазаревич, крестьянин
	деревянный одноэтажный дом, торговое помещение (51-40), амбар (54-40)
	Покровская площадь, рядом с его же усадьбой на Спасской, 4/61

	2
	Торговый Дом Бр. Груздёвых
	деревянный одноэтажный дом под квартирами и хозяйской, два амбара (891 и 222-90), сушилка (259-80)
	Покровская площадь, Большая Сибирская и Набережная

	3
	Белов Степан Макарович, купец
	деревянный одноэтажный дом, амбар (142-60)
	Нижне-Покровская и Набережная

	4
	Полев Иван Михайлович, купец
	деревянный двухэтажный дом, каменные лабазы (348), амбары (92), навесы (21), сушилка, сушильное полотно (все 130)
	Нижне-Покровская и Набережная

	5
	Позолотин Иван Андреевич, купец
	кирпичный двухэтажный дом, каменные лабазы, сушилка, сушильные полотна, холодильник, амбары, деревянные амбары, навесы (все 1225)
	Нижне-Покровская

	6
	Н-ки Василия Григорьевича Стахеева
	двухэтажный дом; 3 лабаза, амбар (1028), сушилка, два амбара (491)
	Нижне-Покровская


Больничный переулок

	1
	Абдулхаликов Идаятулла, крестьянин
	деревянный одноэтажный дом; каменный амбар (216), деревянный амбар (102), склад товара (130)
	


Малая Сибирская улица

	1
	Галанов Иван Леонтьевич, мещанин
	каменный одноэтажный дом, торговое помещение, склад соли, «лабаз для хлеба» (163-80), хлебная лавка (117-60)
	Мало-Сибирская, угол Покровской площади

	2
	Думенова Татьяна Петровна, бирская мещанка
	деревянный одноэтажный дом, два подвальных помещения (74-10), амбар (52)
	

	3
	Трофимов Николай Андреевич, мещанин
	деревянный одноэтажный дом, хлебные амбары (142-70)
	

	4
	Мотыгин Иван Михайлович, мещанин
	полукаменный одноэтажный дом, хлебный амбар (46-90)
	амбар приписан позже, построен?


Большая Сибирская улица

	1
	Карташев Сергей Андреевич, мещанин
	деревянный одноэтажный дом, амбар (67-90)
	

	2
	Борисова Мария Афонасьевна
	деревянный одноэтажный дом, хлебный амбар (78)
	амбар приписан позже, построен?

	3
	Конюхова Анфиса Семёновна
	деревянный одноэтажный флигель, амбар (125-40)
	угол Большой Сибирской и Уфимской

	4
	Котельников Иван Константинович
	деревянный одноэтажный дом, амбар (27-82)
	

	5
	Сукавишников Иван Михайлович
	деревянный одноэтажный дом, амбар (35-70)
	возможно, правильно Рукавишников

	6
	Новикова Александра Андреевна, жена купца
	деревянный одноэтажный дом, амбар (33-60)
	

	7
	Новиков Иван Илларионович, мещанин
	деревянный одноэтажный дом, хлебный амбар (204), сушильное полотно, сушилка, холодильник каменный (все 134)
	

	8
	Таганов Николай Петрович, мещанин
	два деревянных одноэтажных дома, два каменных амбара (253), сушилка (144-20)
	

	9
	Уткин Александр Иванович
	деревянный одноэтажный дом, амбар деревянный (142)
	


Большая Ильинская улица

	1
	Демидовы Константин, Терентий Гавриловичи и Пелагия Гавриловна, мещане
	два деревянных одноэтажных дома, амбар с навесом (49)
	угол Большой Ильинской и Покровской

	2
	Полев Иван Михайлович, бирский купец
	деревянная изба крытая тёсом, амбар, навес (все – 148)
	


Миллионная улица

	1
	Полушины Гавриил, Григорий и Ефим, братья
	деревянный одноэтажный дом, два амбара (133 и 30)
	

	2
	Белов Егор Евлампиевич, купец
	кирпичный одноэтажный дом, «амбары» (382)
	


Троицкая улица

	1
	Шевелев Николай Александрович
	кирпичный одноэтажный дом, склад соли, хлебный амбар (78)
	ул. Троицкая и Верхне-Покровская, амбар приписан позже

	2
	Горохова Евстолия Степановна
	сушилка кирпичная (385)
	жилья на усадьбе нет

	3
	Капустин Никанор Степанович, купец
	кирпичный одноэтажный дом, двухэтажный деревянный дом, склад хлеба (38-70), амбар для хлеба (122)
	ул. Троицкая и Большая Сибирская


Улица Уфимская

	1
	Позолотин Иван Андреевич, купец
	деревянный одноэтажный дом, хлебный амбар (157)
	

	2
	Константинов Андреян Осипович
	кирпичный одноэтажный дом, амбар (140-70)
	угол Уфимской и Троицкой

	3
	Дрямин Никита Васильевич, мещанин
	деревянный двухэтажный дом, кузница, точильня, хлебный амбар деревянный (43-60)
	ул. Уфимская и Большая Ильинская


Верхне-Покровская улица

	1
	Ханугин Василий Степанович, мещанин
	деревянная изба крытая тёсом, амбар (98)
	Верхне-Покровская?


Пригороды Бирска

	1
	Белов Егор Константинович
	кирпичный сарай
 и кирпичный склад (25844), прядильня (8784-30), лабаз (16294)
	ниже города, в районе кирпичный сараев

	2
	Белов Василий Константинович
	жилой флигель, амбар ссыпной и навес (175)
	ниже города

	3
	Новиков Иван Илларионович
	два деревянных двухэтажных дома, сушилка, холодильник, сушильное полотно, навесы, амбар, навес, амбар, два лабаза, сушилка, сушильные полотна, крупянка (все – 3072)
	ниже города

	4
	Белов Егор Евлампиевич
	хлебный лабаз (288-80)
	Камешник


Из этих списков видно, что механизм бирской хлебной торговли являлся более сложным. Купцы-«экспортёры», фрахтовавшие суда и вывозившие хлебные грузы из города были лишь частью предпринимательского сообщества. По данным инвентарно-окладной книги свыше полусотни частных лиц, купеческих фамилий и торговых фирм занимались хранением зерна или муки. Трудно сказать, какая их часть самостоятельно скупала продукцию у крестьян, а кто лишь сдавал свои амбары в аренду. Но обратим внимание на присутствие среди владельцев зернохранилищ представителей старинных бирских купеческих и мещанских семейств – Беловых, Позолотиных, Неуструевых, других. Они уже не везли хлеб в Нижний или Рыбинск, а на месте сбывали запасы.

Всего по инвентарно-окладной книге к 1909 г. в Бирске существовало 62 усадьбы с хлебными амбарами, точное количество которых установить невозможно. В абсолютном большинстве случаев это были обычные домовладения с жильём, всевозможными хозяйственными и подсобными постройками, где на свободных площадях возводились зернохранилища.

Среди собственников амбаров встречаем несколько хорошо знакомых фамилий купцов-хлеботорговцев (Капустин, Новиков, Полушины, Стахеевы). Совсем немногие «экспортёры» утруждали себя созданием собственных складских площадей, видимо, гораздо проще и дешевле было покупать хлеб у бирских посредников или снимать в аренду готовые амбары.

Приведённые показатели доходности позволяют увидеть существенные различия между зернохранилищами. На отдельных бирских усадьбах существовали мощные хозяйственные комплексы. Так, на углу улиц Спасской и Набережной рядом с двумя жилыми домами, включая двухэтажный кирпичный, выстроил кирпичную зерносушилку и амбары купец Аммос Серапионович Маурцев. В 1909 г. среди хлеботорговцев Дюртюлинской пристани упоминается (без инициалов) Маурцев, заготовивший 35 тыс. пуд.
, в 1912 г. Амос Серапионович Маурцев владел в Дюртюлях пятью амбарами, где заготовил хлеба 40 тыс. руб.
 Впечатляющие экономические комплексы были созданы знаменитой фирмой Стахеевых между улицами Набережной, Спасской и Малой Сибирской, купцом И.И. Новиковым ниже города.

В Бирске, возле самой пристани, сложился целый район амбаров, лабазов и зернохранилищ: улица Набережная и параллельные ей улицы Спасская и Покровская (Нижне-Покровская), которые сейчас объединены в единую улицу Цюрупа. Вместе со складом на маленьком Больничном переулке за церковью Архангела Михаила здесь к 1909 г. находилось 35 домовладений с амбарами, более 50% всех бирских хлебных амбаров.

Зерно и мука поступали в Бирск с другого берега Белой через переправу, но главный подвоз шёл через город по Большой и Малой Сибирским улицам (совр. Ленина и Красноармейская), мимо главной Троицкой площади, где была сконцентрирована основная торговля. Вдоль Большой Сибирской (Ленина) находились усадьбы купцов Новиковых, Николая Петровича Таганова – единственного бирского предпринимателя, состоявшего в членах Уфимского биржевого комитета по II разряду
. Но подавляющее большинство хлебных амбаров здесь уже принадлежало простым обывателям и, скорее всего, они представали собой простейшие сараи, сдававшиеся в аренду. Если на Нижне-Покровской улице два зернохранилища Стахеевых оценивались в 491 руб. доходности, то хлебный амбар мещанина И.М. Мотыгина на Малой Сибирской давал годового дохода всего 46 руб. 90 коп.

Видимо, многие из этих простейших складов располагались в восточной, отдалённой от реки части Сибирских улиц. В тех же краях были разбросаны единичные зернохранилища по улицам Большой Ильинской (Коммунистическая), Миллионной (Интернациональная), Троицкой (Мира), Уфимской (Курбатова), Верхне-Покровской (Советская). Здесь, на расстоянии от Белой, цена на землю, скорее всего, была ниже и ряд дальновидных предпринимателей выстроил достаточно крупные складские помещения (купцы Позолотин, Капустин, Белов, др.), рядом с которыми стояли обычные сараи, отдававшиеся в аренду под хранение мешков зерна или муки.

Сравнение списка хлебных амбаров в 1909 г. с материалами переписи 1917 г., опубликованными С.Ф. Сахратуллиным, показывает, что в условиях экономического кризиса первой мировой войны и революции многие владельцы подобных простейших зернохранилищ «перепрофилировали» свои сараи вновь под домашние нужды. Например, проживавший по адресу Малая Сибирская, 58 Иван Михайлович Мотыгин в 1917 г. отмечен как владелец одной лошади, двух голов крупного рогатого скота, пяти свиней, но хлебного амбара у него уже не имелось
.

Большие объёмы заготовок хлеба в начале ХХ в. создавали проблемы со складскими помещениями. Современник отмечал, что в зимы после высоких урожаев зернохранилищ не хватало «и хлеб тогда складывается по помостам, устраиваемых на полуаршинном расстоянии от земли из тесовых досок, укрывается тёсом и брезентом и в таком виде хлеб остаётся до погрузки в баржи» весной. Естественно, качество зерна при подобном способе хранения страдает
. В Бирске существовали также все виды складов: от каменных и крепких деревянных амбаров с крышей, покрытой железом, до простых амбаров-сараев, упоминаются навесы.

Проблема обсуждалась на самом высоком уровне. В мае 1911 г. специальное совещание при Уфимском отделении Госбанка приняло целую программу по строительству средних и крупных зернохранилищ в губернии. Среди запроектированных в первую очередь был и элеватор в Бирске, ёмкостью на 400 000 пудов
. Начавшуюся реализацию этого широкомасштабного плана прервала первая мировая война.

Сравнение списков за 1908 (купцы-хлеботорговцы), 1909 г. (владельцы амбаров) и др. показывает, что многие бирские предприниматели по каким либо причинам могли в один год не везти хлеб в Рыбинск, продав его на месте, а к следующей навигации, наоборот, прикинув выгоду от реализации товара, самим арендовать баржу и отправить свой груз на рыбинские пристани. Например, в 1911 г. отправляли хлеб в Рыбинск из Бирска С.П. Горохов, Н.С. Капустин, С.А. Маурцев, И.А. Позолотин, И.М. Полев, Е.И. Старцев, И.Т. Збитнев, Н.П. Таганов, а А.П. Щукин вывозил лес
. Это же подтверждает анализ последней мирной навигации 1913 г.

Рыбинск был для большинства судов конечным пунктом. Дальше Волга мелела, а по Мариинской и Тихвинской системам каналов в Петербург ходили сравнительно некрупные баржи. Здесь же зерно перегружалось в железнодорожные вагоны и суда с мелкой осадкой, отправлялось на перемол, складировалось. Одна из самых важных в российской экономике той эпохи рыбинская биржа, чьё огромное здание сохранилось до сих пор, вела достаточно тщательный учёт всех грузов, прибывавших в город. Не регистрировались только транзитные суда небольшой осадки, которые сразу проходили к Ладожскому озеру, а также хлеб на пароходах (пассажирских и грузопассажирских), капитаны которых охотно брали попутные грузы, но обычно небольшие.

В 1913 г. всего в Бирске было заготовлено 2 149 000 пудов, по сведениям рыбинской биржи – 2 110 тыс. пуд. ржи, овса, ржаной муки, гречи, гречневой крупы и гороха. «Торгово-Промышленная газета» приводила цифру в 1 800 000 пуд., из которых в Рыбинск направлялось 1 300 тыс. пуд., остальные в Астрахань, Кинешму и в Петербург (см. выше). Далее приводится информация о всех зарегистрированных судах с хлебными грузами, прибывшими из Бирска в Рыбинск в навигацию 1913 г.
 Сокращения: Т.Д. – торговый дом, т-ва – товарищество (типы фирм), н-ки – наследники, бр. – братья, дата – день прибытия судна в Рыбинск.

Сведения

о движении судов и грузов на рыбинских пристанях,

по данным Канцелярии Высочайше утверждённых сборов

	Дата
	Судно
	Владелец судна
	Чей груз
	Груз (пудов)

	3 мая
	баржа № 5
	Т.Д. В.Г. Стахеева н-ки
	Таганова Н.П.
	мука ржаная – 66 753, рожь – 45 090, овёс – 24 000

	4 и 5 мая
	баржа № 13
	Т-ва А.И. Галунова
	их же
	мука ржаная – 71 550, рожь – 59 887, овёс – 7086

	7 мая
	баржа № 6
	Жеребцов А.И.
	Позолотина И.А.
	мука ржаная – 1035, рожь – 97 500, овёс – 6282, кульё порожн. – 453

	
	баржа № 14
	Жеребцов А.И.
	Позолотина И.А.
	мука ржаная – 78 633

	
	баржа № 36
	Т-ва Ф. и Г. Бр. Каменские
	Горохова С.П.
	мука ржаная – 7 200, крупа ядро – 54 556, обыкновен. – 3 200

	8 и 9 мая
	баржа № 1
	Александров
	Полева И.М.

Маурцева А.С.
	мука ржаная – 26 662, рожь – 29 970, овёс – 12 600, горох – 1065;

рожь – 20 205, овёс – 4902

	11 и 12 мая
	баржа № 12
	Лапшин М.П.
	Зворыкина К.И.
	мука ржаная – 42 372, рожь – 44 551, овёс – 20 772, семя льняное – 325

	13 и 14 мая
	баржа № 45 и при ней паузком баржа № 3
	Капустин А.Т.

Охлобыстин
	Кислова В.А.
	мука ржаная – 22 500, рожь – 30 000, овёс – 15 000, горох – 700, крупа гречневая – 8750

	15 мая
	баржа № 49
	Т-ва Ф. и Г. Бр. Каменские
	Горохова С.П.

Сибирского Торгового банка
	мука ржаная – 66 042, овёс – 12 810, горох – 2160, семя льняное – 1521;

мука ржаная – 50 058, овёс – 16 200

	
	баржа № 35
	Т-ва Ф. и Г. Бр. Каменские
	Горохова С.П.


	мука ржаная – 14 850, рожь – 36 792, крупа ядро – 12 713

	25 и 26 мая
	«барказ» № 5
	Александров Г.Д.
	Маурцева А.С.
	рожь – 25 272

	31 мая
	баржа № 34
	Т.Д. «И.Г. Стахеев и К°»
	их же

Новикова И.И.
	овёс – 37 806, горох – 2705;

мука ржаная – 107 037, крупа гречневая – 9094

	1, 2, 3 июня
	«барказ» № 4
	Т.Д. Сорокин и Бр. Тупицыны
	Т-ва Л. Дрейфус и К°

Орлова
	41 529 хлеба с Антоновской пристани;

рожь – 6052, пшеница русск. – 950

	8 и 9 июня
	баржа № 16
	Т.Д. «И.Г. Стахеев и К°»
	их же
	мука ржаная – 6678, рожь – 1350, овёс – 11 112, горох – 18 105, крупа гречневая – 10062, греча – 700

	
	баржа № 18
	Т.Д. «И.Г. Стахеев и К°»
	их же
	рожь – 44 680, овёс – 19 680, семя льняное – 612, крупа гречневая – 634

	11 июня
	баржи № 2 и 4 и баржа № 22
	Т.Д. В.Г. Стахеева н-ки;

Т.Д. И.В. Ульянов с сыновьями (две последние паузками)
	их же

Гущинского
	рожь – 61 652, овёс – 22 194, горох – 955, семя льняное – 8325, семя рыжик – 76, крупа гречневая – 24 240;

мука ржаная – 8550, овёс – 1350

	
	баржа № 3
	Т.Д. В.Г. Стахеева н-ки
	Гущинского Е.М.

Т.Д. «И.Г. Стахеев и К°»
	мука ржаная – 5183;

34438 хлеба с Груздёвской пристани

	
	баржа № 21
	Т.Д. В.Г. Стахеева н-ки
	Т.Д. «И.Г. Стахеев и К°»
	рожь – 4725, остальной груз с Груздёвской пристани

	
	баржа № 13
	Т.Д. В.Г. Стахеева н-ки
	их же
	рожь – 11 025, крупа ядро – 11 812 с Бирской и Челнинской пристаней

	25 июня
	баржи № 7, 11 и 17
	Т-ва А.И. Галунова (две последние паузками)
	их же
	мука ржаная – 10 660, рожь – 128 328 с Бирской и Топорнинской пристаней

	22 июля
	баржа № 4
	Александров Г.Д.
	Дмитриева И.В.

Князева
	мука ржаная – 61 687;

рожь – 1800

	
	баржа № 5
	Александров Г.Д.
	Дмитриева И.В.
	мука ржаная – 19 094

	
	баржа № 32
	Бузин С.П.
	Горохова С.П.
	мука ржаная – 9495, крупа гречневая – 34 509, а также с Казанцевской пристани 33 198 хлеба


Всего на перечисленных баржах в навигацию 1913 г. прибыло в Рыбинск из Бирска 1 563 562 пуда хлебных грузов, включая семена масличных культур. Ещё 161 825 пуд. поступило одновременно с бирской, челнинской, топорнинской пристаней. То есть данные рыбинской биржи охватывают абсолютное большинство заготовленного в 1913 г. хлеба (1,6 из 2,1 млн пуд.). Остальной бирский хлеб вывозился в другие порты (Кинешма, Астрахань), возможно, шёл напрямую в Петербург, минуя рыбинские пристани, в качестве попутного груза транспортировался на грузопассажирских пароходах.

Сведения рыбинской биржи за 1913 г. сильно отличаются от данных уфимского биржевого комитета за 1908 г. (см. выше). Если в 1908 г. местным, бирским, предпринимателям принадлежало лишь 18,4% заготовленного к началу навигации хлеба, то в 1913 г. наблюдаем иную картину. Уже биряне занимали лидирующие позиции в хлебной торговле. Здешним бизнесменам (Н.П. Таганов, И.А. Позолотин, И.А. Полев, А.С. Маурцев, И.И. Новиков, Е.М. Гущинский, С.П. Горохов, И.В. Дмитриев) принадлежало 907 812 из 1 563 562 пуд., доставленных в Рыбинск, или 58%. Свыше половины бирского хлеба привезли местные предприниматели, именно они доминировали в заготовительной кампании 1913 г.

Скорее всего, в ряды бирян можно зачислить и Князева, отправившего небольшую партию хлеба в 1800 пудов. Краевед С.Ф. Сахратуллин упоминает бирского купца Михаила Даниловича Князева, проживавшего на улице Троицкой (Мира) и торговавшего мукой, крупой и иным товаром. По переписи 1917 г. у него отмечен каменный амбар
. Имелся в Бирске и свой Орлов, сундучник Пётр Андриянович Орлов
. Маловероятно, но теоретически вполне возможно, что ремесленник вложил деньги в закупку некоторого количества хлеба, затем направив его попутно в Рыбинск.

Сравнение списков хлеботорговцев за 1908 и 1913 гг. свидетельствует о вытеснении пришлых предпринимателей. За исключением мощнейшей корпорации из нескольких фирм Стахеевых, из Бирска ушли Меньков, Масленников, Шашин, Гиршфельд и другие. Крупнейшими поставщиками бирского хлеба в Рыбинск в 1913 г. были С.П. Горохов – 255 848 и И.А. Позолотин – 183 450 пуд. Следом шли торговые дома Стахеевых и Галунова. С другой стороны, в 1913 г. активно включились в хлеботорговые операции бирские купцы Н.П. Таганов, И.А. Позолотин, А.С. Маурцев, в 1908–1909 гг. ограничивавшиеся доходом от предоставления в аренду складских помещений.

Сведения рыбинской биржи позволяют в деталях рассмотреть механизм вывоза хлеба из Бирска. Все старались отправить товар по большой воде. В мае 1913 г. (с 3 по 31 число) в Рыбинск прибыла основная часть хлебных грузов. Причём шли крупнотоннажные суда, принимавшие на борт до 130–140 тыс. пуд., а 31 мая к рыбинским причалам подошла огромная стахеевская баржа № 34, на которой находилось 156 642 пуда. Грузоподъёмность июньских барж меньше, в пределах 40–60 тыс. пуд. Белая мелела и рисковать никто не хотел. Отметим также, что летом из Бирска отходили в основном баржи крупных компаний, обладавших сильным буксирным флотом.

Если в мае 1913 г. из Бирска в Рыбинск пришло 12 барж и один баркас с грузом в 1 198 206 пудов, что составило 77% от всего количества доставленного хлеба, то в июне – 11 барж и один баркас. При этом почти все июньские караваны добрались до Рыбинска к 11 числу. Фактически они также вышли в половодье, или немного задержались. Кроме того, некоторые баржи забирали грузы по пути следования с груздёвской и челнинской пристаней. Практически весь бирский хлеб был оперативно вывезен по большой воде и в мае – начале июня уже разгружался в Рыбинске.

Лишь 25 июня единственный караван из трёх небольших барж товарищества А.И. Галунова
 (средней грузоподъёмности по 46 тыс. пуд.) с хлебом из Топорнино и Бирска приплыл к рыбинским берегам.

Зерно нового урожая в 1913 г. успевали вывезти лишь с Камы и пристаней в самом низовье Белой. Только двое судовладельцев (Александров и Бузин) рискнули в разгар лета подогнать к Бирску и Казанцевской пристани (немного выше по течению) три баржи и забрать товар местных предпринимателей. Их караван достиг Рыбинска последним, 22 июля.

Большинство купцов предпочитало отправлять груз одной–двумя баржами (Таганов, Позолотин), лишь С.П. Горохов вывозил хлеб на четырёх судах, но три баржи были зафрахтованы у крупного камского пароходства Братьев Каменских. Серьёзные бизнесмены целиком загружали баржи, а мелкие торговцы договаривались о попутном грузе. Некий Орлов разместил маленькую партию в 7002 пуда ржи и пшеницы на барже, перевозившей с верховьев хлеб экспортной французской компании. Ефим Михайлович Гущинский с улицы Спасской (см. список амбаров) две скромненькие партии ржаной муки и овса в 9900 и 5183 пуда уговорил принять на стахеевские баржи. Мелкий предприниматель не ограничивался только посредничеством, некоторые рисковали и выходили на дальние рынки.

В любом бизнесе соотношение крупного, среднего и мелкого видов никогда не бывает постоянным. Бирские купцы не обладали ресурсами больших хлеботорговых фирм, но они досконально знали местные условия, «работали» с поставщиками – крестьянами и сельскими партионными торговцами, гибко улавливали конъюнктуру, виды на урожай и пр., что позволяло им успешно конкурировать с корпорациями той эпохи и даже выдавливать их со своего рынка.
Таким образом, в начале ХХ в. Бирск являлся крупным центром вывоза хлебных грузов в Волжско-Камском бассейне, занимая в Уфимской губернии одно из ведущих мест среди бельских пристаней. В хлебозакупочных операциях в Бирске было задействовано около сотни предпринимателей, включая крупнейшие мировые и российские экспортные фирмы, торговые дома и пр. Если в вывозе зерна и муки речным транспортом в отдельные года главную роль играли неместные торговцы, в другие – доминировали биряне, то в хранении, частичной переработке и заготовке хлеба решающая роль, скорее всего, принадлежала бирскому купечеству, продававшему затем собранные партии хлебных грузов экспортёрам. Расцвет хлебной торговли поныне запечатлён в многочисленных старинных зданиях Бирска, оставшихся как память об ушедшей эпохе.

в. Казанцево, Дюртюли
На всём протяжении средней Белой поселенческая структура отличалась своеобразными «экономическими лакунами» между Благовещенским заводом и Топорнино, Топорнино и Бирском. И далее вниз по реке, между Бирском и Дюртюлями, прибельские селения (Сабанаево, Турбеково, Ельдяк, Старокангышево и др.) практически не имели серьёзного торгового значения, независимо от наличия или отстутствия пригодных для причаливания судов участков берега.

Единственное исключение составляло село Казанцево (ныне Вострецово). Оно, во-первых, лежало примерно посредине между Бирском и Дюртюлями, а, во-вторых, к местной пристани подходил прямой гужевой тракт из Бураево, крупнейшего населённого пункта всего Бирского уезда. Хлеб из центральных и северных волостей Северного Башкортостана подвозился зимой именно сюда. В Казанцево сложился особый предпринимательский социум, здешние купцы были тесно связаны с Бураево и северными волостями Бирского уезда. Информация о пристани в Казанцево наиболее отрывиста и мала по объёму. Только по навигации 1913 г. (поставки хлеба только в Рыбинск) удалось реконструировать многие подробности.

	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск из Казанцево

в навигацию 1913 г. (пуд.)

	В.А. (Ф.А.) Гоголев

Ш.Ю. Хамитов

Калимуллин

И.М. Кильдишев

Т-во Л. Дрейфус и К(
	415 698

332 522

236 353

8100

6930

	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск с Казанцевской и Дюртюлинской пристаней

	Калимуллин

Карелин
	43 348

14 290

	всего
	1 013 893


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 17 (30) мая, 23 мая (5 июня), 25 мая (7 июня), 28 мая (10 июня), 24 июля (6 августа), 26 июля (8 августа), 20 августа (2 сентября), 18 (31) октября; Фамилия Калимуллина указана как Каллимулин, Калимулин, Калимуллин, мы выбрали последний вариант – авт.

Информация рыбинской биржи позволяет получить материал по самой «загадочной» на средней Белой Казанцевской пристани. Даже в отчётах уфимского биржевого комитета за 1908 и 1911 гг., специально собиравшего данные о хлебной торговле, ничего не говорится о здешних заготовках, не упоминаются работавшие тут предприниматели. Лежавшая на полпути между Дюртюлями и Бирском на правом гористом берегу пристань возле села Казанцево (ныне Вострецово) находилась в очень выгодном месте. С севера сюда подходил тракт из большого села Бураево, куда стекался хлеб из центральной части Бирского уезда. Видимо, Казанцево и специализировалось на отправке этих грузов (таблица).

Кроме Гоголева, представителя многочисленной в регионе фамилии хлеботорговцев и судовладельцев (Владимир Алексеевич Гоголев имел в Казанцево пять хлебных амбаров, а при селе Никольское-Тепляки собственный Гоголевский винокуренный завод)
, нижнеяркеевского Кильдишева (он закупал хлеб в Исмаилово), вездесущих Дрейфусов и дюртюлинского предпринимателя Карелина, с Казанцевской пристани везли хлеб в Рыбинск два мусульманских бизнесмена – Ш.Ю. Хамитов и Калимуллин. Это были достаточно серьёзные купцы, вдвоём им принадлежало больше половины всего отправленного товара. Вероятно, их деловые связи простирались в Бураево, откуда поступала основная масса зерна. И действительно, при мельнице возле Бураево имелась зерносушилка, владельцем которой являлся Шарафитдин Юсупович Хамитов. Ещё одна сушилка зерна принадлежала ему в Казанцево. А севернее Бураево, при д. Каразириково находилась хлебная сушилка Хамидуллы Калимуллина (потом наследников). Там же у него имелся хлебный амбар
.

Возле Казанцево фарватер Белой глубокий и удобен для судоходства. Весной от пристани отходили целые караваны. Например, 28 мая 1913 г. в Рыбинск прибыл груз В.А. Гоголева (свыше 220 тыс. пуд.), для перевозки которого были зафрахтованы три баржи Я.П. Рукавишникова, у него же находилась в аренде четвёртая баржа Отрокова, и паузком в конце каравана шла баржа № 2 Пастухова
. Отправка хлеба из Казанцево происходила также в августе и конце сентября.

 Недалеко от Казанцево (ниже по течению), возле башкирской д. Ново-Бикметево в конце XIX в. купец А.Ф. Гоголев арендовал у соседних крестьян весьма значительную пристань (за 487,5 руб. в год), где находились 13 амбаров, мельница и сушилка (1897 г.). На Бикметевской пристани заготавливался хлеб в 1914 г., хотя в предыдущий период она не упоминается. В округе также действовало несколько мелких лесных пристаней.

А на 519-й версте (по справочнику 1907 г.) от Стерлитамака, на левом берегу Белой раскинулась последняя из крупных пристаней – с. Дюртюли. Здесь в 1897 г. у местных жителей арендовали участки берега под пароходные причалы Т.И. Глезденев (0,17 дес. за 130,5 руб.) и К.А. Шубин (0,06 дес. за 30 руб.), рядом находились хлебные пристани Трапезникова и Токунова, стояло немало амбаров и дебаркадеров, шла оживлённая торговля.

Всего в Дюртюлях в 1913 г. было заготовлено 2 955 000 пуд. хлеба
 Наши подсчёты по «вестнику Рыбинской биржи» дают величину в 1 925 123 пуд. хлебных грузов, доставленных из Дюртюлей в Рыбинск. Анализ персонального состава купцов–«экспортёров» (см. таблицу) подтверждает особую ситуацию на местном рынке. Это была своеобразная граница между нижнебельскими пристанями (Дербешки, Азякуль, Чуганак, Груздёвка, Андреевка) и среднебельскими. За исключением корпораций Стахеевых и Дрейфус и некоторых других, предприниматели с низовьев отсюда не вывозили хлебные грузы. По сведениям заготовительного сезона 1908 г. в Дюртюлях был максимальный удельный вес мелких предпринимателей, скупавших зерно у населения и деревенских торговцев. Сравнение двух таблиц показывает, что лишь трое из дюртюлинских заготовителей 1908 г. (Хакимов и Трапезников, а также Карелин) отправляли хлеб в Рыбинск в 1913 г., тогда как в Азякуле и Чуганаке большинство грузов вывозили фирмы, создававшие за зиму запасы собственного товара.

Список предпринимателей, доставлявших хлеб из Дюртюлей в Рыбинск в 1913 г., включал две разнородные группы. Здесь работали крупные волжские компании, помимо Стахеевых и Дрейфус, две известнейшие на всю Россию нижегородские фирмы Чернонебова и Башкирова, которым принадлежало 745,4 тыс. пуд., или 39% всего вывоза из Дюртюлей. Но доминировали на дюртюлинском рынке местные (из Уфимской губернии) предприниматели. Большую роль играли бирские купцы – Позолотин, Горохов, Маурцев, Князев, а лидером дюртюлинского бизнеса оставался М.Н. Хакимов, в 1908 г. свыше 20% заготовленного здесь хлеба находилось в руках Хакимова. В 1913 г. он организовал целых шесть рейсов из Дюртюлей в Рыбинск, доставив 585,7 тыс. пуд. хлеба (30,4%). Это Мухаметназип Хакимов, державший в Дюртюлях хлебный амбар, промысловое свидетельство получено в Уфе. Кроме того, из коренных дюртюлинских уроженцев присутствовали Василий Адрианович Трапезников и его полный тёзка, В.А. Трапезников-младший
.

	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск из Дюртюлей

в навигацию 1913 г. (пуд.)

	М.Н. Хакимов

Т-во «И. Стахеев и К(»

Т-во Я.С. Чернонебова

И.А. Позолотин

Т-во Л. Дрейфус и К(
Т-во М.Е. Башкирова

В.А. Трапезников мл.

С.П. Горохов

А.С. Маурцев

В.А. Трапезников

А.Т. Капустин

П.Т. Казаков

М.Д. Князев

Пешехонов

С.Я. Тягтев

всего
	585 711

290 751

216 016

131 875

121 139

117 500

109 327

102 859

90 010

73 793

46 500

21 570

6030

6030

6012

1 925 123


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 5 (18), 8 (21), 11 (24), 12 (25), 14 (27), 16 (29) мая, 19 мая (1 июня), 25 мая (7 июня), 26 мая (8 июня), 4 (17) июля, 28 сентября (11 октября).

Семейство уфимских купцов Хакимовых вело в Дюртюлях значительное дело. А.А. Хакимов владел здесь паровой мельницей-крупянкой (рабочих 31 чел. в 1914 г.), в Уфе в Гостином дворе держал мануфактурную торговлю, большая усадьба находилась рядом, на улице Бекетовской. На свои средства А.А. Хакимов выстроил поблизости храм (единственная в Уфе двухминаретная мечеть). Сначала он сам торговал хлебом, а затем его сын – Мухаметназип Абуллатифович (в рыбинской газете сложное мусульманское имя трансформировали в имя и отчество) – стал специализироваться на скупке и транспортировке зерна и муки на Волгу, за отцом осталось мукомольное производство. М.А. Хакимов состоял членом 2-го городского раскладочного по промысловому налогу присутствия, был в попечительном совете уфимского Коммерческого училища и торговой школы
. Местом его постоянного проживания оставалась Уфа.

Дюртюли в начале XX в. являлось своеобразным и, видимо, достаточно «закрытым» рынком. Нижнебельские торговцы, даже известные татарские фирмы, сюда не проникали. Можно предположить, что хлебная торговля здесь отличалась сильными патриархальными традициями. Скупку зерна у окрестного, преимущественно мусульманского, крестьянства вели мелкие и средние торговцы, хорошо знавшие местные обычаи, умевшие найти общий язык с продавцами. У них перекупали товар либо также здешние предприниматели, либо плотно освоившие дюртюлинский рынок биряне. Из посторонних проникнуть сюда смогли только очень крупные компании. В Дюртюлях уже начинали сказываться непростые условия бельского судоходства. Практически весь хлеб в 1913 г. был отправлен в Рыбинск в апреле–мае. Лишь неугомонный Хакимов организовал два каравана в июне и сентябре.

5. Нижнебельский судоходный район (ниже Дюртюлей – р. Кама)

На протяжении следующих 160 вёрст до слияния с Камой, с юга к Белой примыкали густо-освоенные земледельческие волости Бирского и Мензелинского уездов, поставлявшие значительные объёмы товарного хлеба. Ниже Дюртюлей характер бельской долины сильно меняется. Река течёт среди низменной равнины, сильно меандрирует. Обилие стариц, озёр, болот, обширная заливная пойма, а в низовьях уровень весенних паводков был особенно велик, заставляло население селиться поодаль от реки, на удалённых от берега возвышенных незатапливаемых холмах. Поэтому здесь сложилась своеобразная ситупия. Везти хлеб в Дюртюли было уже далеко и нерентабельно, а пригодные для постоянных притсаней участки почти отстутствовали. На этом отрезке Белой обстановка напоминала Зилимско-Уршакский подрайон. К концу XIX в. тут существовала сеть небольших (средних и мелких) пристаней, отправка товара с которых заивсела от многих факторов (уровня воды, урожая, активности конкретных предпринимателей) – исмаилово, Чуй-Атасево, Андреевка и Груздёвка в устье р. Миниште (все на левом берегу).
На Белой возле д. Исмаилово в конце XIX в. действовали две хлебные пристани (одну арендовал Лаврентьев у местного сельского общества), рядом была пристань Барыковка землевладелицы Янковской. По справочнику 1912 г. около д. «Измаилово» фиксируются пристани И.Г. Стахеева и братьев Дедюхиных. Отправка хлеба с Исмаиловской пристани происходила в 1911 г. По переписи 1917 г. зарегистрирована хлебная пристань при д. Нижне-Яркеево. Затем зерно вывозилось с правого притока Белой – р. Быстрый Танып (пристани Надеждинская, устье Таныпа, др., 1911, 1914 гг.).

При впадении левого притока – речки База – близ д. Чуй-Атасево Андреевской волости ещё в конце XIX в. арендовал берег под хлебную пристань К.И. Юдаев (с платой 30 руб. сельскому обществу), пристань Юдаевых отмечена в 1912 г., но информации о вывозе отсюда хлеба в 1910-е гг. не имеется. Далее по левому берегу находилась Андреевская пристань (отгрузка зерна в 1910–1911, 1914 гг.). При впадении в Белую небольшой речки Миниште располагалась слева от устья Груздёвская (1910 и 1914) пристань, а справа лежала д. Ново-Медведево, где во время переписи 1917 г. была зарегистрирована хлебная пристань Пешехонова. В 1896 г. упоминалась также пристань Миништы-Тамак. Ещё ниже по течению, по правому – Бирского уезда – берегу Белой, у д. Нагаево тоже существовала пристань, в других документах упоминаемая как пр. Емалы. С Емалинской пристани вывозился хлеб в 1914 г.

Буквально рядышком, уже в административных границах Бирского уезда, в Белую впадала речушка Миниште, в устье которой в 1913 г. заготовка хлеба велась на Груздёвской пристани. Ещё несколько вёрст к востоку, и на террасах Белой раскинулось большое село Андреевка, столица одноимённой волости. А далее по дороге на Дюртюли, недалеко от реки располагалось село Исмаилово (Измаиловская, Измаильская пристань), также волостной центр. В навигацию 1913 г. отсюда было вывезено около 1,4 млн пуд. хлебных грузов, из Азякуля и Чуганака – 1,9 млн. Деятельность купцов и фирм на этих трёх пристанях показывает таблица.

Здесь тоже были благоприятные условия для судоходства. С Андреевской и Измаильской пристаней последние баржи хлеба отчалили в конце сентября – начале октября, видимо, уже с зерном нового урожая. Скорее всего, на эти пристани поступал хлеб с Верхне-Яркеево и окрестностей, откуда пролегали прямые дороги. Заготовку товара на каждой из трёх пристаней вели немногочисленные предприниматели. Обращает внимание присутствие солидных фирм – трёх компаний Стахеевых, в том числе молодого товарищества «И. Стахеев и К(», французов Дрейфус, Сибирского банка, купца Заруцкого, а также, видимо, одного из семьи пароходчиков Пешехоновых.

	Фирма / предприниматель
	Доставлено хлеба в Рыбинск в навигацию 1913 г. (пуд.)

	с Груздёвской пристани:

	Т-во «И. Стахеев и К(»

М.Ф. Заруцкий

И.А. Пешехонов

ТД В.Г. Стахеев

всего
	306 235

160 897

95 002

37 598

599 732

	с Андреевской пристани:

	Т-во Л. Дрейфус и К(
Сибирский Торговый банк

ТД «И.Г. Стахеев»

всего
	308 429

56 140

34 841

399 410

	с Измаильской пристани:

	ТД «И.Г. Стахеев»

И.М. Кильдишев

ТД Войлошникова

всего
	155 250

132 082

70 500

357 832


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 14 (27), 16 (29), 17 (30) мая, 23 мая (5 июня), 25 мая (7 июня), 11 (24), 13 (26) июня, 2 (15), 12 (25), 18 (31) июля, 15 (28) августа, 12 (25), 17 (30) октября.
Ещё ниже по течению (в административных границах совр. Татарстана) имелись две последние значительные пристани. Выделялась Чуганакская (Чуганяк, Чуганы) пристань, располагавшаяся на р. Сюнь (левый приток) в трёх верстах от впадения в Белую около одноимённых деревни и озера. В конце XIX в. здесь обосновались сразу две крупные хлеботорговые фирмы елабужских купцов Стахеевых (аренда земли 100 руб.) и братьев Дедюхиных из Сарапула (арендная плата 50 руб.). К 1896 г. на Чуганакской пристани проживало 86 рабочих и служащих, функционировали две сушилки для зерна и 11 хлебных амбаров. Именно она стала экономическим центром всей округи и выдающиеся русские географы В.П. Семёнов-Тян-Шанский и Н.М. Штрупп во время исследования торговли и промышленности Европейской России в 1909–1911 гг. выделили особый Чугановский экономический район, объединявший две волости Бирского (Илишевскую и Андреевскую) и шесть Мензелинского уездов с числом жителей в 119 тыс. чел. Вывоз хлеба с Чуганакской пристани отмечен в 1914 г.

Здесь доминировал торговый дом «И.Г. Стахеев». Его представители заготовили здесь к началу навигации 462 из 501 тыс. пуд. хлеба, а в апреле – мае 1913 г. из Чуганака ушли четыре барки со стахеевским хлебом, на одной свой груз также поместил К. Батыршин (38 673 пуд.). Лишь предприниматель С.Х. Акбердин поднял вверх по Сюни баржу торгового дома И.В. Ульянова с сыновьями, на которой в Рыбинск было отправлено 60 529 пуд. ржи, овса, гороха и ржаной муки. Торговый дом «И.Г. Стахеев» вывез из Чуганака 228 926 пуд., а кроме того 19 июля к рыбинским пристаням причалили три стахеевские баржи со 132 615 пуд. Этот товар был погружен на Чуганакской и Свято ключёвской пристанях
 (Святой Ключ – имение Стахеевых на Каме, откуда также вывозился хлеб). Итого, с учётом камского груза, фирма «И.Г. Стахеев» отправила 361 541 пуд., а всего из Чуганака ушло в Рыбинск 460 743 пуд.

В восьми верстах ниже впадения Сюни в Белую находилась пароходная пристань Азякуль (затон и зимовка судов), отправка зерна была в 1910–1911, 1914 гг. В 1896 г. там арендовали участки берега под пристани Т.И. Глизденев (за 45 руб.) и Шубин (52 руб.). Сюда стекался хлеб со всей восточной части Мензелинского уезда. Удобно расположенная на самом берегу полноводной реки, пристань отправляла грузы вплоть до поздней осени. Последняя баржа в Рыбинск пришла отсюда 18 (31) октября. В следующей таблице показана отправка и заготовка хлебных грузов в Азякуле в 1913 г. (в пудах).

	Фирма / предприниматель
	Доставил хлеба в Рыбинск из Азякуля
	Заготовил хлеба в Азякуле

к началу навигации 1913 г.

	Ш. Мухитов

Г.Ф. Батыршин

Батыршин и Мухитов

ТД Бр. Халфины

Т-во Л. Дрейфус и К(
А.Д. Бочкарёв

П.Т. Казаков

А.Т. Капустин

С.Х. Акбердин

Полев

Петров

ТД «И.Г. Стахеев»

Л. Хабибуллин

Всего
	375 158

330 398

70 000

298 549

184 139

56 521

54 491

49 543

46 410

22 530

2011

–

–

1 489 750
	309 151

184 479 (Батыршин Ф.Ш.)

–

262 263,5
183 835

110 970 (Бочкарёв Д.Е.)

–
–
–

22 544

24 012
279 058,5
66 365

1 442 678


Источники: Вестник Рыбинской биржи. 1913. 30 апреля (13 мая), 1 (14), 7 (20), 14 (27), 16 (29) мая, 23 мая (5 июня), 1 (14) июня, 2 (15), 18 (31) июля, 26 июля (8 августа), 6 (19) августа, 3 (16), 5 (18), 17 (30), 18 (31) октября.

В Азякуле работали некоторые предприниматели, отправлявшие хлеб из Дербешек и Набережных Челнов (Батыршин, Халфины, Стахеевы, А.Т. Капустин), крупные заготовки вела французская фирма Дрейфус, а лидировал татарский бизнес. Мухитов, Батыршин и Халфины вывезли в 1913 г. 1074 тыс. пуд. хлебных грузов, или 72% от общего количества. В Азякуле доминировал крупный хлеботорговец, но монопольного положения на рынке не имел никто. Возможно, именно конкурентная среда привела к необычному, можно сказать, уникальному явлению. Крупнейшая в камско-бельском бассейне хлеботорговая фирма наследников И.Г. Стахеева, скупившая к весне 1913 г. в Азякуле 279 тыс. пуд. хлеба, ничего не вывезла с пристани. Скорее всего, стахеевские менеджеры продали заготовленное зерно Батыршину и Мухитову, у которых превышение вывоза над собственными закупками составило 281 926 пуд., что почти точно соответствует стахеевским запасам (279 058,5 пуд.). Видимо, представители крупной корпорации рассчитали, что выгоднее не заниматься доставкой груза в Рыбинск, платить за фрахт и пр. Местный, региональный бизнес оказался оперативнее. Причём, Мухитов и Батыршин вели заготовку хлеба в Азякуле круглогодично, здесь, вероятно, располагались главные конторы этих предпринимателей. Например, баржи с хлебом Батыршина подходили к рыбинским пристаням 14 и 21 мая, 6 августа, 5 и 18 октября, то есть кроме прошлогодних запасов, купец успел закупить, погрузить и отправить на Волгу зерно нового урожая.

В последних маленьких пристанях в самом низовье Белой (Ушарово, Пузырёва) не фиксировался вывоз хлеба, хотя в биржевых сводках упоминается поступление товара с устья Белой. Возможно на рубеже XIX–XX вв. существовали и другие временные небольшие пристани на нижней Белой (за 1906 г. названа хлебная и лесная пристань возле д. Камилево Асяновской волости, Камышлинская хлебная в 1911 г.)
. Историческое устье Белой затоплено водами Нижнекамского водохранилища, ландшафт местности совершенно изменился, многих селений вообще уже не существует.
Приложения

Приложение № 1. Первые топографические описания бассейна реки Белой

Из купчей от 1 июня 1760 г. о продаже земли башкирами Катайской волости: «начиная первую межу от устья речки Нур, идти по той речке вверх по течению по правую сторону и взойти до вершин, а с вершин нурских поворотить вправо на вершины речки Тирляни, идти подле горы, именуемой Еман-тау, оставляя все склоны в речку Нур в правой руке, и дошедши до вершин речки Тирляни идти подле горы, именуемой Сыр-Атка, на вершины речки Нисили, оставляя все тирлянские склоны в правой руке, а от вершин речки Нисили на вершины речки Арши, оставляя все склоны той речки Арши в правой руке, идти вниз по той речке Арше по течению по левую сторону до устья, а от устья той речки Арши идти вниз по речке Тирляне по течению по левую сторону до устья, а от устья Тирляни поворотить вправо вниз по реке Белой, итти по течению той реки Белой по правую сторону до устья речки Нура, откуда началась первая межа».
Из купчей от 1 ноября 1762 г. о продаже земли башкирами Катайской волости: «начиная межу к Тирлянскому заводу с Уралу з горы Рямяш идти прямо на гору Туйкал, а с той горы к реке Белой, а перешед реку Белую идти от оной реки прочь на речку Баканак, где деревня Нураева, а перешед тое речку оставить вершины в правой руке, идти на речку Сурюндюк, а перешед оную оставить вершины в правой, а устье в левой руке, идти на вершины речки Нур, а пройдя вершины той Нур речки 5 вёрст поворотить вправо по отводной линии предписанного геодезии ученика Оботина меж гор Ямака и Машака, идти на вершины речки Караташа, оставляя гору Машак в правой руке, а с вершин той речки Караташ поворотить вправо чрез гору Караташ на речку Юрюзень, а с Юрюзени идти на гору Бекты, где лежит верховая дорога с Катавского завода на Тирлянский завод, а с той горы идти на гору Ярык-Баш, а с той горы на вершины речки Машты, а с тех вершин прямо ж на реку Белую, и чрез Белую на Урал на вершины речки Торонак, а со оных вершин поворотить вправо горою Уралом прямо на гору Рямаш, отколь началась первая межа, оставляя в средине всю тое землю, которую мы ж, Катайской волости башкирцы, продали им же, Твердышеву и Мясникову, к означенному ж Тирлянскому заводу в прошлом 1760-м году».
Из купчей от 28 августа 1769 г. о продаже земли башкирами Катайской волости: «начиная первую межу от устья речки Нура, которая речка устьем впала в реку Белую, а от устья той речки Нура идти вверх по Нуру по течению её по правую сторону, и взойти тою рекою Нуром до самых вершин, а изойдя все той речки Нура вершины вытти на увал, которой разделяет течение речек в реку Белую и в реку Инзерь, и тем увалом идти, оставляя склоны в реку Белую в левой руке, а в реку Инзерь в правой руке, и тем увалом дойдя до горы, называемой Зияндык, и взойдя на оную гору идти по той горе Зияндыку, також оставляя склоны в реку Белую в левой, а в реку Инзерь в правой руке, и дойдя тою горою до тех мест, где оная гора подошла ближе к реке Белой, и с того поворотить влево и идти прямою линиею к реке Белой на устье речке Баганака, а от устья речки Баганака поворотить влево ли, идти вверх возле реки Белой по течению по правую сторону до устья речки Нура, откуда началась первая межа»

Источник: Материалы по истории Башкирской АССР. Т. IV, ч. 1 / Сост. Н.Ф. Демидова. М., 1956. С. 189–190, 251–252, 334.

Приложение. № 2. Население Карагай-Кипчакской волости в 1917 г.
	№№
	Название населённого пункта
	Преобладающая национальность
	Число всех наличных хозяйств
	В них душ обоего пола

	1
	Абдулмамбетово I-е
	башкиры
	62
	377

	2
	Абдулмамбетово II-е
	башкиры
	107
	435

	3
	Аралбаево
	башкиры
	33
	162

	4
	Аралбаевский
	башкиры
	28
	142

	5
	Байгазино
	башкиры
	98
	478

	6
	Баймурзино
	башкиры
	44
	262

	7
	Байназарово
	башкиры
	274
	1152

	8
	Бикташево
	башкиры
	34
	183

	9
	Бретяк-Тамак
	башкиры
	9
	41

	10
	Белялово
	башкиры
	126
	609

	11
	Х. Зайцева
	неизвестно
	1
	15

	12
	Ижбердино
	башкиры
	38
	176

	13
	Ижбулдино
	башкиры
	143
	677

	14
	Исламбаево
	башкиры
	38
	205

	15
	Калмаково
	башкиры
	39
	178

	16
	Кильдегулово
	башкиры
	92
	401

	17
	Х. Куляба
	башкиры
	21
	123

	18
	Х. Кысык
	башкиры
	8
	40

	19
	Махмутово
	башкиры
	143
	685

	20
	Мурадымово
	башкиры
	45
	207

	21
	Набиуллино
	башкиры
	79
	321

	22
	Ново-Мунасыково
	башкиры
	36
	182

	23
	Нугуш
	св. нет
	–
	–

	24
	Нургалино
	башкиры
	118
	556

	25
	Семёново
	башкиры
	107
	520

	26
	Старо-Мунасыпово
	башкир
	1?0
	518

	27
	Тагирово
	башкиры
	120
	502

	28
	Тана-Сыкан
	башкиры
	7
	42

	29
	Темирово
	башкиры
	110
	453

	30
	Х. Термяк-Тамак
	св. нет
	–
	–

	31
	Уматбаево
	башкиры
	150
	621

	32
	Урюс-Курюк
	св. нет
	–
	–

	33
	Халимово
	башкиры
	204
	1091

	34
	Хусеиново
	башкиры
	43
	233

	35
	Шадыгаево
	башкиры
	31
	169

	36
	Яйш-Кичу
	см. № 23
	
	

	37
	Яумбаево
	башкиры
	72
	345


Источник: Алфавитный список населённых мест Оренбургской губернии по данным сельско-хозяйственной и поземельной переписи 1917 года. Оренбург, 1917. С. 16–25 (Орский уезд).
Приложение. № 3. Население 3-й Бурзянской волости в 1917 г.

	№№
	Название населённого пункта
	Преобладающая национальность
	Число всех наличных хозяйств
	В них душ обоего пола

	1
	Акбулатово
	башкиры
	53
	267

	2
	Атиково
	башкиры
	126
	669

	3
	Буз-Бия х.
	св. нет
	–
	–

	4
	Вадриш х.
	башкиры
	26
	124

	5
	Верхне-Бигушево
	башкиры
	53
	242

	6
	Гадильгиреево
	башкиры
	97
	447

	7
	Галлиакберово
	башкиры
	66
	337

	8
	Ирикли-Тамак х.
	св. нет
	–
	–

	9
	Исянгазино
	башкиры
	55
	290

	10
	Ишдавлет
	башкиры
	41
	206

	11
	Киекбаево
	башкиры
	93
	388

	12
	Кумушино
	башкиры
	53
	294

	13
	Кутаново
	башкиры
	35
	186

	14
	Максютово
	башкиры
	94
	431

	15
	Мандигулово
	башкиры
	57
	270

	16
	Ниж. Нигушево
	башкиры
	39
	149

	17
	Ново-Кобясово
	башкиры
	20
	112

	18
	Ново-Мусетово
	башкиры
	63
	289

	19
	Ново-Субхангулово
	башкиры
	102
	467

	20
	Ново-Усмановка
	башкиры
	49
	262

	21
	Старо-Кобясово
	башкиры
	57
	309

	22
	Старо-Мусетово
	башкиры
	71
	281

	23
	Старо-Субханкулово
	башкиры
	78
	397

	24
	Старо-Усманово
	башкиры
	27
	162

	25
	Шарат
	св. нет
	–
	–

	26
	Шик-Мамай
	св. нет
	–
	–

	27
	Явлу-Кискян
	св. нет
	–
	–

	28
	Якшигулово
	башкиры
	35
	171

	29
	Ярмухаметово
	башкиры
	27
	123

	30
	Яру-Тамак
	св. нет
	–
	–


Источник: Алфавитный список населённых мест Оренбургской губернии по данным сельско-хозяйственной и поземельной переписи 1917 года. Оренбург, 1917. С. 16–25 (Орский уезд).

Приложение. № 4. Население Бушман-Суун-Каракипчакской

и Юмагузинской волостей в 1917 г.

Бушман-Суун-Каракипчакская волость:

	№№
	Название населённого пункта
	Преобладающая национальность
	Число всех наличных хозяйств
	В них душ обоего пола

	1
	Азнагуловское
	башкиры
	91
	461

	2
	Алимгулово
	башкиры
	87
	324

	3
	Аралбаевский
	русские и мордва
	11
	98

	4
	Аралбаево
	башкиры
	61
	316

	5
	Аралбаевская (мельн.)
	см. № 4
	–
	–

	6
	Араслан-Амекаево
	башкиры
	35
	158

	7
	Архангельский
	мордва
	7
	62

	8
	Афанасьевых
	мордва
	2
	17

	9
	Барсуковский х.
	мордва
	19
	150

	10
	Бекечевское
	русские
	80
	450

	11
	В. Сасыкулево
	башкиры
	12
	58

	12
	Восточный х.
	св. нет
	–
	–

	13
	Горбатовский х.
	см. № 32
	–
	–

	14
	Давлетшинский х.
	башкиры
	6
	36

	15
	Даут Каипова
	башкиры
	100
	502

	16
	Зареклинский
	мордва
	5
	34

	17
	Ибраево
	татары
	92
	556

	18
	Икбаево
	башкиры
	37
	225

	19
	Иртюбякское Т-во
	св. нет
	–
	–

	20
	Кадырово
	башкиры
	52
	268

	21
	Калдарова
	башкиры
	54
	231

	22
	Канакачева
	башкиры
	38
	210

	23
	Канакачев
	см. № 30
	–
	–

	24
	Кинзебаево
	мордва
	80
	317

	25
	Мазурок
	см. № 31
	–
	–

	26
	Назаргулово
	башкиры
	45
	223

	27
	Н. Сасыкулево
	башкиры
	57
	333

	28
	Н. Игубаевский
	св. нет
	–
	–

	29
	Н. Михайловский
	чуваши
	14
	86

	30
	Н. Николаевский
	русские
	182
	1084

	31
	Н. Хохлацкий
	русские
	28
	199

	32
	Нягдарский
	русские
	71
	478

	33
	Орловский
	русские
	2
	23

	34
	Павловское
	русские
	28
	168

	35
	Псянчина
	башкиры
	135
	753

	36
	Псянчинская мел.
	св. нет
	–
	–

	37
	Псянчин. лесн. прист.
	св. нет
	–
	–

	38
	Самарцевский
	русские
	19
	129

	39
	Саматевск.-Сажнев.
	св. нет
	–
	–

	40
	Сапашевский
	украинцы
	32
	233

	41
	Сиксамбаевский
	украинцы
	65
	349

	42
	Сиксамбаевский
	русские
	8
	80

	43
	Софиевский
	св. нет
	–
	–

	44
	Старо-Михайлов.
	русские
	27
	161

	45
	Ст.-Ядгаровское
	русские
	42
	286

	46
	Таваканово
	украинцы
	116
	621

	47
	Тляумбетово
	башкиры
	101
	559

	48
	Тюлебаевское
	украинцы
	97
	495

	49
	Тюлебаевск. мельн.
	св. нет
	–
	–

	50
	Уракаево
	украинцы
	36
	210

	51
	Уракаевский х.
	украинцы
	11
	61

	52
	Филипповка
	башкиры
	85
	516

	53
	Черемышево
	украинцы
	59
	285

	54
	Черемышевский х.
	татары
	46
	304

	55
	Черниговский
	русские
	38
	256

	56
	Шоттовское II Т-во
	русские
	6
	35

	57
	Ялчинское
	украинцы
	61
	318

	58
	Ямангулово
	украинцы
	57
	278

	59
	Ямансарино
	украинцы
	116
	624

	60
	Ямантау
	св. нет
	–
	–

	61
	Ямашево
	украинцы
	50
	217


Юмагузинская волость:

	№№
	Название населённого пункта
	Преобладающая национальность
	Число всех наличных хозяйств
	В них душ обоего пола

	1
	Алексеевск. х.
	чуваши
	13
	104

	2
	Биккузино
	русские
	12
	81

	3
	Курасово
	мордва
	4
	37

	4
	Мряушинский
	русские
	54
	393

	5
	Нарбутино
	башкиры
	30
	147

	6
	Н. Биккузино
	башкиры
	137
	752

	7
	Ст. Биккузино
	башкиры
	62
	342

	8
	Тюлебаево
	башкиры
	83
	456

	9
	Юмагузино
	башкиры
	229
	1399

	10
	Ялчино I-е
	башкиры
	84
	467


Источник: Алфавитный список населённых мест Оренбургской губернии по данным сельско-хозяйственной и поземельной переписи 1917 года. Оренбург, 1917. С. 3–15 (Оренбургский уезд).
Приложение. № 5. Население Бушман-Кипчакской волости в 1917 г.

	№№
	Название населённого пункта
	Национальность
	Число наличных хозяйств
	В них душ обоего пола

	1
	Акбутарово
	мишари
	9
	68

	2
	Акназарово
	башкиры

мишари
	39

2
	211

19

	3
	Апасево
	башкиры
	85
	428

	4
	Аптраково
	башкиры

мишари

русские
	100

4

2
	565

18

10

	5
	Горшуновский хутор
	мордва

русские

чуваши
	7

6

2
	42

40

11

	6
	Иштуганово
	башкиры

русские

мишари

мордва
	106

49

12

1
	524

355

67

7

	7
	Кильтеево
	башкиры

мишари
	17

8
	100

52

	8
	Лутуповский
	русские
	15
	121

	9
	Морозовский
	русские

чуваши

мордва
	19

17

1
	102

85

7

	10
	Муллагулово
	башкиры
	42
	267

	11
	Мутаево
	мишари

башкиры
	32
31
	214
148

	12
	Сарыш-Аскарово
	мишари
башкиры
	30
18
	206
116

	13
	Сарыш-Аскаровский
	русские
	56
	448

	14
	Сыртланово
	башкиры
мордва

русские

татары
	111
14

6

1
	523
86

46

11

	15
	Туманчино
	башкиры
	97
	479

	16
	Хутор Кузнецовский
	русские
	4
	28

	17
	Чурагулово
	башкиры
	17
	85

	18
	Юлбердино
	башкиры

мишари
	73

30
	357

191


Источник: ЦГИА РБ. Ф. Р-473. Оп. 1. Д. 450. Подсчёты автора.
Приложение. № 6. Речные паровые (колёсные) суда, совершавшие

рейсы в бассейне Белой в навигацию 1900 г.

	Владелец
	Название

судна

(все буксиры, иные типы судов выделены)
	Число номинальных сил
	Наибольшее количество поднимаемого / буксируемого против течения груза (тыс. пуд.)
	Место плавания

	Батюшков Н.Д.
	«Батюшков»
	150
	/650
	Рыбинск – Астрахань – Усолье – Уфа

	Бердинский Г.В.
	«Надежда»
	80
	6/180
	Рыбинск – Астрахань – Бирск

	Бердинский И.В.
	«Бр. Бердинские»
	50
	3/120
	Рыбинск – Астрахань – Бирск

	Березина Е.Ф.
	«Голубка»
	40
	/50
	Волга – Кама – Вятка – Белая

	Буровы, бр. И. и С., ТД

	«Буров»
	40
	/70
	Волга – Кама – Белая

	Дербенев И.Н.
	«Пимен»
	100
	/300
	Волга – Кама – Белая – Ока

	Евстифеев Н.И.
	«Сергий»
	60
	/120
	Волга – Кама – Белая и их притоки

	Землянов А.П.
	«Братья»
	100
	/160
	Кама – Белая – Вятка

	Землянов В.А.
	«Надежда»
	80
	15/350
	Волга – Кама – Вятка – Белая 

	Землянов С.А.
	«Зинаида»
	75
	/200
	там же

	Иевлева Н.В.
	«Желанный»

	25
	3
	Уфа – Шафеев перевоз

	Каменские, бр. Ф. и Г., ТД
	«Работник»
	140
	/350
	Рыбинск – Астрахань – Уфа

	Касьянов В.Я.
	«Бирск»

	40
	4
	Уфа – Бирск – Шафеев перевоз

	Корнев Ф.С.
	«Корнев»
	35
	/80
	Рыбинск – Вятка – Уфа – р. Вишера

	Королькова М. и Барабанова А. с сын., ТД
	«Братья Барабановы»
	100
	/180
	Волга – Кама – Белая

	Кузнецов А.К.
	«Николай»
	40
	/75
	Рыбинск – Астрахань – Боровая – Рязань – Уфа – Вятка

	Кунгуров П.А.
	«Сыновья»
	30
	/70
	Рыбинск – Астрахань – Чердынь – Уфа – Пьяный Бор

	Либерман К.Н.
	«Благодатный»
	60
	/200
	Волга – Кама – Белая

	Лобанов П.А.
	«Князь Ливен»
	52,5
	4/120
	Рыбинск – Астрахань – Пермь – Вятка – Уфа

	Любимов И.М.
	«Боец»
	75
	/100
	Рыбинск – Астрахань – устье Вишеры – Уфа – Слободской – Коломна

	Он же
	«Братья Любимовы»
	160
	10/250
	Рыбинск – Астрахань – Коломна – Усолье – Уфа – Слободской

	Он же
	«И.Ф. Любимов»
	200
	/600
	Рыбинск – Астрахань – Коломна – устье Вишеры – Слободской – Уфа

	Ляудын и Страшинский

	«Миллион»
	45
	/100
	Рыбинск – Астрахань – Пермь – Уфа – Вятка – Иргиз

	Воткинский завод

	«Вулкан»
	60
	/100
	Рыбинск – Астрахань – Пермь – Уфа

	Мешков Н.В.
	«Ёрш»
	70
	/400
	Рыбинск – Астрахань – Березники – Уфа

	Он же
	«Забияка»
	70
	/200
	Рыбинск – Астрахань – Усолье – Уфа

	Он же
	«Медведь»
	100
	/450
	Рыбинск – Астрахань – Березники – Уфа

	Он же
	«Медвежёнок»
	100
	/450
	Рыбинск – Астрахань – Боровая – Букин. (р. Белая)

	Он же
	«Удалой»
	50
	4/120
	Рыбинск – Астрахань – Усолье – Уфа

	Немилов Н.М. и Березина Е.Ф.
	«Надёжный»
	40
	/70
	Волга – Кама – Вятка – Белая 

	«Мазут»

	«Олень»(
	50
	/85
	Рыбинск – Уфа – Вятка – Рязань

	Оно же
	«Солин»
	100
	/260
	Рыбинск – Боровое – Вятка – Уфа – Рязань

	Оно же
	«Химик»
	75
	/180
	там же

	Першин Н.А.
	«Александр»
	100
	/300
	Рыбинск – Астрахань – Уфа – Пермь

	Он же
	«Восток»
	55
	2/200
	Волга –Кама – Белая и притоки

	Он же
	«Трудоносец»
	80
	2/300
	Волга – Кама – Белая

	Расторгуева, наследники

	«Ураим»(
	40
	0,1/30
	Уфа – Белая – Кама

	Рязанцев В.А.
	«Василий»

	30
	2,5/70
	Волга – Кама – Вятка – Белая – Сылва – Вишера – Колва

	Старцев В.Л.
	«Кама»
	200
	10/500
	Рыбинск – Астрахань – Уфа – Пермь

	Стахеев И.Г.
	«Ольга»
	250
	10/400
	Рыбинск – Астрахань – Усолье – Уфа – Малмыж

	Он же
	«Св. Ключ»
	80
	/150
	Рыбинск – Пермь – Уфа – Вятка

	Он же
	«Талант»
	110
	5/250
	Рыбинск – Астрахань – Усолье – Уфа – Малмыж

	Стахеева В.Г., н-ки, ТД
	«Бр. Стахеевы»
	?
	/300
	Волга – Кама – Вятка и Белая

	Они же
	«Союз»
	35
	/60
	Пермь – Уфа – Кукарка

	Строганов С.А., граф
	«Аника»
	60
	/160
	Рыбинск – Саратов – Чердынь – Вятка – Уфа

	Он же
	«Еруслан»
	120
	/200
	там же

	Он же
	«Строганов»
	120
	/250
	там же

	Терехов И.В.
	«Конструкция»(

	6
	/8
	Кама и Белая

	Тимохов Ф.Е.
	«Помощник»
	40
	2,5/150
	Волга – Кама – Вятка и Белая

	Уфа

	«Гражданин»(
	10
	0,5/?
	город Уфа

	Оно же
	«Уфа»(
	10
	0,5/?
	город Уфа

	Храбров А.М.
	«Отчизна»
	50
	3,2/80
	Рыбинск – Астрахань – Уфа – Пермь

	Чернов И.Г.
	«Мартышка»(
	10
	/10
	Волга – Кама – Белая – Уфа и Ока

	Черных С.В.
	«Колва»
	30
	4/60
	Колва – Вишера – Кама – Белая и Вятка

	Четвергов С.С., старший
	«Путник»
	100
	2,8/200
	Волга – Кама – Белая и их притоки

	Чингиз, князь
	«Дина»

	25
	1/30
	устье Камы – Пермь – Уфа

	Шитов А., ТД
	«Сарапул»
	120
	?
	Пермь – Уфа – Астрахань

	Шмелев И.Ф.
	«Сарра»
	50
	/100
	Рыбинск – Астрахань – Кама – Белая

	Шубин К.А.
	«Александр»

	60
	5/75
	Уфа – Нижний Новгород

	Он же
	«Константин» (тоже)
	35
	/50
	Уфа – Нижний Новгород

	Якимова А.В. с сыновьями, ТД
	«Бирск»

	35
	2/
	Вятка – Уфа – Пермь – Рыбинск

	Она же
	«Ветеран»
	66
	/100
	там же

	Она же
	«Крейсер»

	100
	10/
	Вятка – Кама – Белая – Волга

	Она же
	«Наследник»

	80
	8,5/
	Уфа – Казань

	Она же
	«Рыцарь»

	90
	8/
	Уфа – Нижний Новгород

	Она же
	«Уфа»

	100
	14,5/
	Уфа – Вятка – Нижний Новгород

	Якимова Е.В., наследница Д.Д. Якимова
	«Златоуст»

	100
	14/150
	Пермь – Уфа – Вятка – Казань

	Она же
	«Латник»

	80
	9/130
	Пермь – Уфа – Вятка – Нижний Новгород

	Она же
	«Норд»

	60
	7,5/50
	Уфа – Нижний Новгород

	Она же
	«Ост»

	50
	6/85
	Рыбинск – Рязань – Пермь – Уфа – Вятка 

	Якимова А.В. с сыновьями
	«Владимир»

	50
	6/
	Уфа – Казань

	Янов Н.
	«Адмиралтеец»
	35
	1/50
	Рыбинск – Астрахань – Боровая – Уфа – Вятка

	Яргомский П.Д.
	«Саша»
	100
	/250
	Тверь – Могильное – Вятка – Кама – Белая


Источник: Список речных паровых судов Европейской России по переписи 1900 года. Вып. 4. СПб., 1902. С. 10–13, 20–21, 32–35, 40–41, 44–45, 48–49, 52–53, 66–67, 70–73, 76–79, 88–91, 112–115, 132–133, 138–139, 150–151, 154–155, 166–167, 170–171, 174–177, 182–183, 186–189.

Приложение № 7. Списки пароходов, совершавших рейсы по Белой.

В навигацию 1898 г.:

	Владелец
	Пароходы (число сил)

	Товаро-пассажирские

	Якимов Д.Д.
	«Латник» (80), «Златоуст» (100), «Норд» (50)

	Кожебаткин
	«Александр» (60)

	Торговый дом А.В. Якимова с Сыновьями
	«Витязь» (120), «Рыцарь» (90), «Уфа» (100), «Крейсер» (100), «Наследник» (80)

	Буксирные

	Торговый дом Стахеева
	«Св. Ключ» (45), «Кустарь» (50)

	Гонцеровский
	«Леонид» (60)

	Баранов
	«Фёдор» (40)

	Шитов
	«Сарапул» (120)

	Каменских
	«Помощник» (80)

	Груздёвы
	«Бельский» (120)

	Мешков
	«Удалой» (50), «Медведь»

	Воткинский завод
	«Вулкан» (60), «Перекат», «Воткинский завод»

	Землянов
	«Ливадия» (100), «Ялта» (80)

	Першин Н.А.
	«Трудоносец» (100), «Трудоборец» (100), «Восток» (50)

	Колчин
	«Счастливый»

	Журавлёв
	«София» (100), «Нина»

	Соколов
	«Лиза» (110)

	Мимотин
	«Полезный» (25)

	Меленев
	«Владелец» (50), «Григорий Меленев»

	Савиных
	«Игорь» (35)

	Киселёв
	«Адам» (55)

	Клюкин
	«Клюкин» (55)


Источник: Обзор Уфимской губернии за 1898 год. Уфа, 1900. С. 51–52.

В навигацию 1900 г.:

	Владелец
	Пароходы (число сил)

	Наследницы Д.Д. Якимова 
	«Латник» (80), «Златоуст» (100), «Ост» (50), «Норд» (50)

	Касьянов
	«Бирск» (40)

	Иевлева
	«Желанный» (25)

	Гонцеровский
	«Колумб» (60)

	в аренде Трофимова
	«Парижанин» (25)

	Торговый дом А.В. Якимовой
	«Владимир» (50), «Рыцарь» (90), «Уфа» (100), «Крейсер» (100), «Наследник» (80), «Николай» (50)

	Стахеев
	«Талант» (100)

	Ремянников
	«Забияка» (70)

	Братья Нобель
	«Литвин» (80), «Жмудин» (80), «Бурят» (80), «Калмык» (80), «Татарин» (80)

	Рязанцев
	«Михаил» (60)

	Александров
	«Братья» (40)

	Зарубин
	«Михаил» (60)

	Кожебаткин
	«Франтовщик» (50), «Тарас-Бульба» (80), «Лезгин» (80), «Елабуга» (80)

	Общество «Мазут»
	«Инженер-технолог К.П. Цыганов» (120)

	Черных
	«Ив. Ив. Черных» (200)

	Гоголев
	«Матрос» (55)

	Землянов
	«Приятель» (120), «Ялта» (80)

	Мешков
	«Медведь» (100), «Медвежёнок» (100)

	Братья Каменских
	«Помощник» (80)

	Гордеев и Колотов
	«Ласточка» 920)

	Шитов
	«Сарапул» (120)

	Ширков
	«Студент» (45)

	Жерновков
	«Любовь» (65)

	Сергеева и Наумов
	«Сергий» (60), «Поликарп» (75), «Василий» (40)

	Яковлев
	«Яковлев» (75)

	Кузнецов
	«Волгарь» (40)

	Пирогов
	«Иван Пирогов» (25)

	Рукавишников
	«Иловятка» (40)

	Блинов
	«Перекат» (40)

	Жерноковы
	«Шесть Братьев Жерновы» (170)

	Лаздьен и Страшинский
	«Риск» (40)

	Скворцов
	«Россиянин» (60)

	Першин Н.А.
	«Трудоносец» (100), «Трудоборец» (100), «Восток» (50)


Источник: Обзор Уфимской губернии за 1900 год. Уфа, 1902. С. 44–45.

В навигацию 1902 г.:

	Владелец
	Пароходы (число сил)

	Товаро-пассажирские

	Наследницы Д.Д. Якимова
	«Урал» (75), «Латник» (80), «Златоуст» (100), «Ост» (50), «Норд» (50), «Рыцарь» (90), «Уфа» (100)

	Торговый дом Якимовой с Сыновьями
	«Крейсер» (100), «Наследник» (80), «Николай» (50), «Владимир» (50), «Сибиряк» (75), «Сибирячка» (75)

	Касьянов
	«Бирск» (40)

	Иевлева
	«Верочка» (35)

	Буксирные

	Галинов
	«И. Галинов» (45)

	Ширкалин
	«Студент» (45)

	Либерман
	«Благодатный» (60), «Россиянин» (60)

	Першин
	«Веста» (60), «Кумир» (60), «Удалой» (50)

	Мешков
	«Медведь» (100), «Медвежёнок» (100), «Строганов» (100), «Хазар» (80), «Литвин» (80)

	Братья Нобель
	«Бурят» (80), «Зырянин» (75)

	Братья Каменских
	«Михаил» (80)

	Четвергов
	«Пермяк» (55)

	Хазов
	«Рабочий» (77), «Математик» (150)

	Общество «Мазут»
	«Труд» (70), «Сырень» (70), «Согласие» (58)

	Жерноковы
	«Любовь» (60)

	Строганов
	«Аника» (60)

	Страшинский
	«Риск» (55)

	Шанин
	«Американец» (50), «Сарапул» (120)

	Шитов
	«Акация» (60)

	Колотов
	«Ласточка» (20), «Скворец» (35)

	Анкуденовы
	«Бр. Анкуденовы» (45)

	Лобанов
	«Левин» (60)

	Блинов
	«Гений» (120)

	Кизличев
	«Мария» (60)

	Стахеев
	«Талант» (100), «Пион» (60), «Кустарь» (80)

	Волков
	«Шурин» (80)

	Александров
	«Волгарь» (35)

	Землянов
	«Ялта» (80)


Источник: Обзор Уфимской губернии за 1902 год. Уфа, 1903. С. 38–39.

В навигацию 1903 г.:

	Владелец
	Пароходы (число сил)

	Товаро-пассажирские

	Наследницы Д.Д. Якимова
	«Урал» (75), «Латник» (80), «Златоуст» (100), «Ост» (50), «Норд» (50)

	Торговый дом А.В. Якимовой с сыновьями
	«Рыцарь» (90), «Уфа» (100), «Крейсер» (100), «Наследник» (80), «Николай» (50), «Владимир» (50), «Сибиряк» (75), «Сибирячка» (75)

	Касьянов
	«Бирск» (40)

	Иевлева
	«Верочка» (20)

	Буксирные

	Рукин
	«Рукин» (120), «Слуга» (80)

	Общество «Мазут»
	«Эдуард» (100), «Математик» (150), «Правда» (80)

	Мешков
	«Медведь» (100), «Удалой» (60), «Строганов» (120)

	Либерман
	«Благодатный» (60)

	Бр. Каменских
	«Помощник» (80)

	Стахеев
	«Пион» (60), «Кустарь» (80), «Св. Ключ» (40)

	Землянов
	«Ялта» (80), «Фиалка» (60)

	Колотов и Гордеев
	«Ласточка» (20), «Скворец» (30)

	Першин
	«Россиянин» (60), «Веста» (60), «Мечта» (25)

	Бр. Нобель
	«Литвин» (80), «Бурят» (80), «Хозар» (80), «Печенег» (80), «Зырянин» (75)

	Ширков
	«Гороховец» (50)

	Александров
	«Любимец» (50)

	Шитов
	«Акация» (60), «Сарапул» (120)

	Кожебаткин
	«Александр» (100)

	Вахонин
	«Малютка» (12), «Чистополец» (30)

	Бр. Анкудиновы
	«Бр. Анкудиновы» (45)

	Шанин
	«Американец» (40)

	Николаев
	«Воля» (40)

	Кобатов
	«Сватья» (75)

	Евстифеев
	«Камелия» (60)


Источник: Обзор Уфимской губернии за 1903 год. Уфа, 1904. С. 37–38.

Приложение № 8. Речные паровые (колёсные) суда, совершавшие рейсы в бассейне Белой или принадлежавшие жителям Уфимской губернии в 1914 г.

	Владелец
	Название

(все буксирные пароходы, иные типы судов выделены)
	Местонахождение владельца

(правления, главной конторы)
	Число индикаторных (номинальных) сил
	Место

плавания

	Бурикова Т.В. и Кузнецов И.Е.
	«Трудолюбец» (теплоход)
	Благовещенский
завод
	25
	Белая

	Буриков И.М. и Мыльников П.Е.
	«Работник» (теплоход)
	Благовещенский

завод
	30
	Белая

	Губочкин В.А. и Аверьянов А.А.
	«Юрочка»(
	с. Бетьки

Мензелинского

уезда, Елабуга
	32
	Кама

	Дыхман А.М.
	«Рогнеда»
	Астрахань
	240
	Волга – Кама – Белая

	Жужчин В.И.
	«Орёл» (буксирный баркас)(
	Сарапул
	36
	Кама – Белая

	Збитнев И.Т.
	«Уфимец»
	Бирск
	(120)
	Волга, Ока и притоки

	Зырянов Н.И.
	«Ермак»
	Уфа
	(80)
	Волга и притоки

	Он же
	«Иван Кольцо»
	там же
	(70)
	там же

	Зырянов С.И.
	«Наследник» (буксиро-пассажирский)
	Уфа
	110
	Волга, Кама

	Калентьев М.И. и Остахов О.Я.
	«Потеха» (товаро – пассажирский)
	Благовещенский

завод
	25
	Белая и Уфимка

	АО «Кама»
	«Дмитрий Шипов»
	Санкт-Петербург
	(140)
	Волга, Кама, Белая

	то же
	«Горец»
	там же
	(160)
	там же

	то же
	«Вульф»
	там же
	(220)
	там же

	то же
	«Слуга Покорный»
	там же
	(230)
	там же

	то же
	«Кабардинец»
	там же
	(250)
	там же

	то же
	«Геркулес»
	там же
	(240)
	там же

	то же
	«Первенец»
	там же
	(280)
	там же

	то же
	«Могучий»
	там же
	(140)–560
	там же

	то же
	«Жолнино»
	там же
	(100)
	там же

	то же
	«Старатель»
	там же
	(120)
	там же

	Карвовский Р.М.
	«Жемчужина № 2» (моторная лодка)(
	Уфа
	12
	Белая

	он же
	«Дельфина № 1» (моторная лодка)(
	там же
	12
	там же

	АО «Крестьянин»
	«Виктор»
	Нижний Новгород
	540
	Волга, Кама, Белая

	то же
	«Павел»
	там же
	340
	там же

	то же
	«Василий»
	там же
	640
	там же

	то же
	«Рыцарь»
	там же
	225
	там же

	то же
	«Текинец»
	там же
	400
	там же

	то же
	«Гиляк»
	там же
	280
	там же

	то же
	«Сокол»
	там же
	300
	там же

	то же
	«Суздаль»
	там же
	300
	там же

	то же
	«Иван Ульянов»
	там же
	300
	там же

	то же
	«Верный»
	там же
	280
	там же

	то же
	«Вера»
	там же
	360
	там же

	то же
	«Известный»
	там же
	480
	там же

	то же
	«Бузенок»
	там же
	360
	там же

	то же
	«Надёжный»
	там же
	557
	там же

	то же
	«Благодетель»
	там же
	480
	там же

	то же
	«Скворец»
	там же
	120
	там же

	то же
	«Н.-Новгород»
	там же
	180
	там же

	то же
	«Георгий Победоносец»
	там же
	150
	там же

	то же
	«Зырянин»
	там же
	400
	там же

	то же
	«Авраам»
	там же
	480
	там же

	то же
	«С.-Петербург»
	там же
	–
	там же

	то же
	«Бр. Щербаковы»
	там же
	160
	там же

	то же
	«Бр. Ремизовы»
	там же
	200
	там же

	то же
	«Анастасия»
	там же
	240
	там же

	Куликов В.Ф.
	«Василий» (товаро-пассажирский)
	Благовещенский

завод и Уфа
	180
	Волга, Кама, Белая

	«Кустарь», товарищество
	«Николай»
	Благовещенский

завод
	100
	Белая

	Лобов Д.В.
	«Новичёк» (катер перевозной)
	Бирск
	35
	Белая, район г. Бирска

	Менькова Н.С. Н-ки
	«Камелия»
	Вольск
	(65)
	Волга, Кама, Белая

	Мешков Н.В.

	«Забияка»
	Пермь
	280
	Волга, Кама, Белая, Ока

	он же
	«Медведь»
	там же
	400
	там же

	он же
	«Медвежёнок»
	там же
	420
	там же

	он же
	«Пчела»
	там же
	280
	там же

	он же
	«Строганов»
	там же
	480
	там же

	он же
	«Удалой»
	там же
	200
	там же

	Расторгуева Н-ки
	«Ираим»(
	Санкт-Петербург
	160
	Уфа, Белая, Кама

	Савин М.Ф.
	«М. Савин»
	Нижний Услон

	300
	Волга, Кама, Белая

	Скрипкин В.П.
	«Лесопромышленник»
	Кострома
	(70)
	Волга, Кама, Белая, Шексна, Ока

	он же
	«В. Скрипкин»
	там же
	(45)
	там же

	Скурихин И.И.
	«Малютка»
	Уфа
	50
	Белая, Кама

	Смоленцев А.В.
	«Приятель»
	Уфа
	80
	Уфа, Белая, Кама

	ТД «Сорокин В.К. и бр. Тупицыны»

	«Дедушка» (товарный)
	Пермь
	180
	Стерлитамак, Уфа, Казань

	они же
	«Леонид Сорокин» (товаро-пассажирский)
	там же
	120
	Уфа – Казань

	они же
	«Дёма»
	там же
	120
	Уфа – Казань

	они же
	«В.К. Сорокин»
	там же
	240
	Белая, Кама, Волга до Казани

	они же
	«К.В. Сорокин» (товаро-пассажирский)
	там же
	240
	Уфа – Казань

	они же
	«Стерлитамак»
	там же
	80
	Уфа – Казань

	Стахеев В.Г., Н-ки

	«В.Г. Стахеев»
	Елабуга
	1000
	Волга, Кама, Белая

	они же
	«Стахеев»
	там же
	1000
	там же

	они же
	«Михаил»
	там же
	300
	там же

	они же
	«Кустарь»
	там же
	300
	там же

	они же
	«Товарищ»
	там же
	250
	там же

	они же
	«Дербешка»
	там же
	250
	там же

	ТД Стахеев И.Г.
	«Братья»
	Елабуга
	500
	там же

	они же
	«Талант»
	там же
	400
	там же

	они же
	«Елабуга»
	там же
	320
	там же

	они же
	«Св. Ключи»
	там же
	320
	там же

	они же
	«Пион»
	там же
	210
	там же

	город Уфа

	«Гражданин»(
	Уфа
	(8)
	Белая

	он же
	«Орлёнок»(
	там же
	(25)
	там же

	он же
	«Уфа»(
	там же
	(8)
	там же

	Хасабов Э.Н.

	«Иван»
	Уфа
	(25)
	Волга

	он же
	«Надежда»
	там же
	(40)
	Белая, Уфимка

	он же
	«Яков»
	там же
	(30)
	Волга и притоки

	он же
	«Эммануил»
	там же
	(45)
	там же

	Христолюбов Я.Ф. и Зеленин М.Ф.
	«Волна»(
	Челны
	45
	там же

	Четвергова С.С. (младшего) Н-ки
	«Добрый»
	Казань
	560
	Волга, Кама, Белая

	они же
	«Желанный»
	там же
	(140)
	там же

	они же
	«Андрей»
	там же
	(100)–400
	там же

	Чкалов П.Г.
	«Приток»
	Васильево

	(80)
	там же

	Щеголихин И.С.
	«Наследники»
	Чердынь
	150
	там же

	Юдаевы Бр., ТД
	«Бельский»
	Уфа
	(80)
	

	они же
	«Крейсер»
	там же
	(100)
	

	Якимов А.В., ТД

	«Николай»
	Кукарка

	200
	Казань – Уфа

	он же
	«Сибиряк»
	там же
	300
	там же

	он же
	«Владимир»
	там же
	200
	там же

	Якимова П.К.
	«Бархотец»
	Казань
	320
	Белая, Кама, Вятка

	Якимова Д.Д. Н-ки
	«Амур»
	Кукарка
	360
	Волга, Кама, Белая

	они же
	«Златоуст»
	там же
	400
	там же

	они же
	«Урал»
	там же
	300
	там же

	они же
	«Латник»
	там же
	320
	там же

	они же
	«Норд»
	там же
	240
	там же

	они же
	«Ост»
	там же
	200
	там же

	они же
	«Вест»
	там же
	–
	там же

	они же
	«Зюйд»
	там же
	–
	там же

	Якимов Н.К.
	«Конструктор»
	Чистополь
	88
	Волга, Кама, Белая, Вятка

	Яковлев М.Ф.
	«Мантурово» (товаро - пассажирский)
	Нижний Новгород

и Ветлуга
	200
	Волга, Кама, Белая и Уфимка

	он же
	«Шомохта» (буксиро - пассажирский)
	там же
	120
	там же


Источник: Перечень судоходных предприятий Волжского бассейна и Мариинской системы. Вып. I. Список судоходных предприятий и речного флота в районе Волжского Страхового Товарищества. СПб., 1914. Суда с механическим двигателем. С. 10–11, 18–23, 26–29, 34–39, 44–47, 64–65, 68–69, 72–75, 84–93.
Приложение № 9. Суда без механического двигателя, совершавшие рейсы в бассейне Белой или принадлежавшие жителям Уфимской губернии в 1914 г.

	Владелец
	Местонахождение владельца (правления, главной конторы)
	Типы судов, в скобках количество поднимаемого груза каждым (тыс. пуд.), вид груза
	Место плавания

	Батюшков Н.В.
	Самара
	баржи
 (135, 143), разные
	Волга, Кама, Белая

	Боровков И.В.
	Уфа
	барка (18), разные
	

	Белов В.К.
	Бирск
	баржи (90, 130), разные
	Волга, Кама

	Белоусов М.А.
	с. Ижевка

	барка (35)
	Белая

	Вагулкин Г.И.
	Уфа
	барка (10), разные
	Волга

	Герасимов Д.С.
	Уфа
	подчалок (120), разные
	Н. Новгород – Уфа

	Гоголев Н.К.
	с. Новосёлово

	полубарок )20), разные
	Волга

	Егоров Я.В.
	Уфа
	баржи (80, 100, 90), раз., лес, лес
	Волга

	Ефремов И.К.
	д. Шафраново

	барки (55, 55, 55, 55, 25), хлеб
	Волга, Кама, Белая

	Ехлаков Н.С.
	д. Межа

	баржа (17), неизв.
	там же

	Захаров М.Ф.
	Михайловский завод

	коломенка (35), разные
	Волга

	Збитнев И.Т.
	Бирск
	баржи (65, 75, 40, 40, 40, 38), хлеб; полулодок (37), хлеб; коломенки (45, 45, 75, 70), хлеб
	Волга, Кама, Белая, Мариинская система

	Зырянов Н.И.
	Уфа
	баржа (85), хлеб
	Волга

	Исаев Е.А.
	Топорнино
	дебаркадер
	Неизв.

	АО «Кама»
	
	баржи (160, 200), нефть
	Волга, Кама, Белая

	Камишкирцов Я.И.
	Вольск
	баржи (120, 100), разные
	там же

	Кобелев Е.И.
	Кунгур
	коломенки (38, 32, 32, 32, 32, 32), разные
	Танып, Уфа, неизв.

	Ковардаков Ф.М.
	Уфа
	подчалок (4,5), разные
	Волга

	Кожевников И.Д.
	Уфа
	баржи (160, 140, 18), хлеб
	Волга, Кама, Белая

	Колотовы Бр., Торговый дом
	Уфа
	баржи (120, 200, 160); беляны( (210, 450), разные
	Сим, Уфа, Белая

	Кондратьев В.Н.
	с. Дуванеи

	дебаркадер (110)
	Неизв.

	АО «Крестьянин»
	Нижний Новгород
	баржи (425, 170, 100, 160, 110, 115, 350, 120, 160, 155, 200, 175, 85, 150, 33 – разные, 100, 130, 100, 40 – хлеб, 220, 375 – нефть); барка (20), разные; гусяны (80, 75), разные
	Волга, Кама, Белая

	Кругловы Г. и И., бр., Куликов П.А.
	Уфа
	беляна (270), лес; подчалок( (170), разные
	Волга, Кама, Белая

	Кузнецов А.В.
	Стерлитамак
	баржи (30, 30), разные
	Волга и притоки

	Куликов В.Ф.
	Благовещенский завод
	барки (20, 35)
	Волга, Кама и притоки

	«Кустарь», товарищество
	Благовещенский завод
	баркас (3)
	Белая

	Ландсберг В.А.
	д. Айбашево

	дебаркадер (10)
	Белая

	Лапшин В.Ф.
	Стерлитамак
	баржа (55), разные
	Волга

	Любимов И. и К°, АО
	Москва
	дебаркадеры в Челнах и Николо-Берёзовке
	

	«Мазут»

	Астрахань
	нефтекачка (85)
	Возле Уфы

	Манаев А.С.
	Уфа
	беляна( (400), лес; подчалок (110), лес; три баржи

	Кама, Волга

	Менькова Н.С. Н-ки
	Вольск
	баржи (135, 170, 175, 110, 150, 180, 170, 165, 135, 100, 125), хлеб
	Волга, Кама, Белая

	Мордвинова А.А. графа Н-ки
	имение Надеждинское

	баржа (40), разные
	Волга, Кама

	Назаров С.С.
	Уфа
	коломенки (40, 40, 40, 40, 40, 40, 40, 40, 30), разные
	Волга

	Нобель Бр., товарищество
	Санкт-Петербург
	баржи (85, 75), две нефтекачки, все нефть
	Волга, Кама, Белая, нефтекачки стоят в Уфе

	АО «Волжско-Камское Коммерческое Пароходство»
	Саратов
	дебаркадеры в Николо-Берёзовке и Челнах
	

	АО «Океан»
	Санкт-Петербург, Астрахань
	баржа (30), нефть
	Волга, Кама, Белая

	Пашкова В.А. Н-ки
	Санкт-Петербург
	баржа (60), подчалок (40), разн.
	Белая

	Пименов К.Г.
	Масляный Мыс

	подчалок( (70), разные
	Волга

	Пирогов П.И.
	Пермь
	баржа (70), разные
	Кама, Белая

	Порошина П.М. Н-ки, Торговый дом
	д. Пески

	баркас (60), разные
	Белая, Кама, Волга

	Проскуряков А.Г.
	Николо-Берёзовка
	подчалки (60 лес, 35 разные), косовые лодки (16, 20), разные, паром (20)
	Волга, Кама

	Проскуряков В.Г.
	Николо-Берёзовка
	барка (20), разные
	там же

	Проскуряков В.Н.
	Николо-Берёзовка
	баржа (27), разные
	там же

	Проскуряков С.Н.
	Николо-Берёзовка
	баржи (25, 20, неизв.), разные
	там же

	Пешин М.С.
	д. Пермяково

	баржа (25), разные
	Кама, Белая

	Рычин И.Н.
	Топорнино
	дебаркадер (0,8)
	Белая

	Рязанов Н.В.
	Уфа
	коломенки (50, 52, 50), разные
	Волга

	Самоделкин В.И.
	Уфа
	баржи (38, 33), разные
	

	Сбитнев И.Т.
	с. Аскино
	полулодки (35, 38), хлеб
	Волга, Кама, Белая, Мариинская система

	Скурихин И.И.
	Уфа
	баркасы (6, 3), разные
	Белая

	Смоленцев А.В.
	Уфа
	баркас (5), барки( (20, 16), лес
	Уфа, Белая, Кама

	Сорокин В.К. и Бр. Тупицыны, Торговый дом
	Пермь
	баркасы (20, 47, 58, 33, 14), разные
	Волга, Кама, Белая

	Стахеева В.Г. Н-ки, Торговый дом
	Елабуга
	баржи (135, 135, 128, 75, 122, 218, 168, 135, 135, 140, 50, 50, 140, 140, 135, 75, 135, 50, 50, 140, 140, 140, 140, 140, 140, 140, 90, 135, 135, 115, 90 – хлеб, 20, 30, 70 – нефть)
	Волга, Кама, Белая, Вятка

	Стахеев И.Г., Торговый дом
	Елабуга
	баржи
 (35, 154, 192, 66, 150, 79, 80, 82, 105, 154, 146, 152, 139, 100, 108, 78, 140, 136, 120, 94, 106, 121, 68, 71, 131, 145, 126, 146, 150, 146, 153, 150, 157, 70, 70, 70, 70, 69, 67, 64, 67, 70, 67, 66), неизв.
	Волга, Кама, Белая, Мариинская система

	Фенисов А.К.
	Уфа
	баркасы (3, 6), разные
	Белая

	Хабибуллин Х.Г.
	Уфа и Красноуфимск
	19 коломенок (все по 36), разные
	Волга

	Хакимов М.Н.
	Уфа
	барки (34, 34), хлеб
	Рыбинск – Уфа

	Халфины бр., Торговый дом
	Уфа
	барки (40,40), разные
	Волга

	Хасабов Э.Н.
	Уфа
	баржи (118, 40), баркасы (17, 5, 16), подчалок (35), разные
	Волга, Белая

	Хлестов А.И.
	Дюртюли
	баржа (25)
	Белая

	Хусаинов М.С.
	Уфимский уезд

	барка (12), коломенка (36), лес
	Волга

	Цеховой и К°, Торговый дом
	Рыбинск
	баржи (116, 120, 150, 120), хлеб
	Волга, Кама, Белая

	Чернонебов Я.С.

	Нижний Новгород
	баржа (140), хлеб
	там же

	Чкалов П.Г.
	с. Васильево

	баржа (150)
	там же

	Шамов И.Н.
	Уфа
	баржи
 (100, 125, 150, 165, 136, 120, 80), разные и неизв., баркас (70), неизв., баржа (200), лес
	Уфа – Астрахань

	Юдаевы Бр., Торговый дом
	Уфа
	баржи (145, 150, 70), разные
	Волга, Кама

	Якимова Д.Д., Н-цы
	Кукарка
	баржи (50, 45, 40, 45, 40, 20, 25), разные, семь дебаркадеров
	Волга, Кама, Белая

	Яковлев М.Е.
	Мензелинск
	дебаркадер
	Кама

	Ярославцева Е.Т. Н-ки, Торговый дом
	Красноуфимск
	коломенки (все по 38), разные
	


Источник: Перечень судоходных предприятий Волжского бассейна и Мариинской системы. Вып. I. Список судоходных предприятий и речного флота в районе Волжского Страхового Товарищества. СПб., 1914. Б. Суда без механического двигателя. С. 16–17, 26–27, 32–35, 48–51, 64–65, 78–79, 84–87, 92–93, 98–99, 108–113, 118–125, 128–133, 142–143, 150–151, 156–157, 162–165, 172–173,178–181, 184–185, 188–191, 206–207, 214–217, 224–229, 238–241, 244–247, 252–263, 292–297, 300–301, 308–313, 320–325.

Приложение № 10. Извлечения из «Экономических примечаний»
к Генеральному межеванию. Начало XIX в.
Бирский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
В реке Белой ловится рыба – осетры, стерледи, красная и белая рыбица, судаки, лещи, щуки, язи, головли и окуни. А в речке разных мелких родов. По реке Белой бывает судовой ход в разлития вешней полой воды барками в немалом количестве с медью, железом полосовым и листовым и чугуном с заводом находящиеся в Оренбургской губернии в Верхоуральском, Стерлитамакским, Троицким, Уфимском уездах. В коих до реки Камы, а оною рекою Волгой доставляется уже в Санкт-Петерберг ?? многия в верховые и нецовныя российския города. Груз бывает от 10000 до 20000-ти пудов. А в протчие в летнее время в верх потой реке бывает судовой ход небольшими судами называемыми паускама и то не более как двумя. Коими ?? с Макарьевской ярмонки купленая города Уфы купцами товары как 70 сахар, чай, сукны и фарфоровая и стеклянной посудой разная ?? деревянное, масло, зеркала, ромберные столы, камоты, креслы, стулья и всякую мебель, так экипажи и разные мелочныя товары всякие привозятся в город Уфу. Сверх онаго по оной реке бывает гонка плотами в город Бирск и Мензелинск строевого и дровяного леса. Оная река и речка замерзают в половине октября и в начале ноября, а вскрыхаются в исходе марта и в начале апреля месяцев.

В прописанной реке Белой рыба ловится – белая, красная, стерледи, сомы, щуки, окуни, налимы, судаки, сорога и плотва. А в Бире – щуки, окуни, язи, сорога и плотва. В речках такого ж рода, как и в реке Бире. В озерах караси. Оная река Белая состоит в оброке отдаваеской из Оренбургской казенной палаты разным людям. А в протчих речках и озерах рыбными ловлями довольствуются показанных селениев жители. По реке Белой имеется судовой ход стругами вверх и вниз до Камы, а Камою до Волги, в верх по Волге до города Казани в верховые и низовые города с железом, хлебом, солью. На реке Кингире две мукомольные мельницы каждая по два постава, столчеями. Действие имеют во все годовое время, кроме разлития вешней полой воды.

Те реки и речки в самое жаркое летнее время бывают – река Белая шириною двести пятдесят сажень, глубиною две сажени. А речки Армак, Бустуш, Юланда, Шамышла шириною по две сажени, глубиною по четверти аршина. В реке Белой ловится рыба – осетры, белуга, белая рыбица, стерледи, сомы, судаки, лещи, окуни, язи, головли и протчих мелких родов. В речках – харьюзы и протчих же мелких родов. В озерах оной неимеется. Означенной завод когда был во владении помещика Тимашева то во оном производилось винокурения, а ныне остается без всякого действия но ?? онаго. На речке Юланде состоит мукомольная мельница о дву поставах, с толчею о шести пестах. Которая действие имеет во весь год, кроме развитие вешней полой воды. И отдается оная от Оренбургской казенной палаты казачьего войска атаману Ветошникову с платежем ежегодно в казну оброку по 25-ти рублей. По реке Белой бывает судовой ход и гонка плотами лесу. Что подробно описано при даче № 2-м.

Земля грунт имеет черноземистой, а материк глинистой. На ней в посеве хлеба ныне неимеется. Сенные покосы травою хороши. Которые отдаются от губернской казенной палаты из оброку разного звания людям на четыре годичное время. Лес растет: строевой, дубовой, осиновой и липовой. В отрубе от 6-ти и до 7-ми вершков, длиною от 5-ти и до 7-ми

сажень. Дровяной березовой, дубовой, липовой, черемховой, кленовой и протчих родов. Которой для поташа не способен. В нем звери водится – волки, лисицы и зайцы. Птицы – тетерева, рябчики и куропатки. При водах – дикие гуси. Оная дача положение имеет по течению реки Белой на левой стороне. И по оной реке Белой каждогодно бывает проход из казенных и владельческих заводов барак с железом и медью. Которая доставляется в разные российские верхния и нижния города. Прописанная река Белая в самое жаркое летнее время бывает – шириною 200 сажень, глубиною две сажени, местами более и мение. В оной реке рыба имеется – сомы, стерледи, лещи, язи, судаки, головли, окуни, налимы, протчих мелких родов. Земля грунт имеет иловатой. Сенные покосы травою хороши. В оной дачи звери небывают. В означенной реке вода к употреблению людям и скоту здорова.

Месяцкой шириною 10 сажень, глубиною в аршин, В реке и озерах рыба ловится в Белой – осетры, белая рыбица, сомы, стерледи, судаки, лещи, окуни, язи, налимы, щуки и плотва. В озерах – караси, щуки и окуни. В речках ж рыбы замелкостью воды неимеется. По реке Белой весною бывает судовой ход во время разлития вешней полой воды вниз барками. Сплавляется в оных медь, железо и чугун с заводов находящихся в Оренбургской губернии в разных уездах, до реки Камы, а оною рекою Волгою в разные российские верховые и низовые города. Груз тех барок от 10000 и до 20000 пуд. В летнее время в верх по оной реке не большими судами называемыми пауками привозятся с макарьевской ярморки в город Уфу купленная купцами сукна и шелковыя и бумажныя матери, чай, сахар, кофей, мебель и разные товары. Та к же бывает гонка строевого и дровяного лесу плотами. Жители водою довольствуются из ключа и колодезей, которые к употреблению людя и скоту здорова. Земля грунт имеет сероглинистой, а материк каменистой. Из посеенного на ней хлеба лучше родится: рожь, овес, ячмень, горох, пшеница, проса, конопли и лен. А протчия семена средственны. Лес растет – дровяной, осиновой, березовой, дубовой, вязовой, кленовой, черемховой, рябиновой и таловой. В нем бывают звери – волки, куницы, лисицы, зайцы, белки и горностаи. Птицы – тетерева.

Источник: РГАДА. Ф. 1355. Д. 1871 Л. 28-29, 33, 42-44, 96.
Мензелинский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
По реке Белой и во оную в реку Каму соляные лодьи с солью варниц. С солью и сказанного вниз по Каме, потом Волгою рекою в разные российские города. На них грузом бывает – на барках от осьми и до девяти тысяч пудов, на лодьях от осимнадцати и до двадцати тысяч пудов. На оных находятся работники вольнонаемные. Сенные покосы травою хороши. Оные обрабатывают села Тихих Гор с деревнями крестьяне на себя. Оные сенные покосы положение имеют по течению реки Камы на левой, озера Шейтановского и вытекающего из него истока на левой же и по обе стороны означенных озер Шейтановского и безымянного. Река Кама шириною, глубиною, сорт рыбы, судовой ход, доброта покосов согласно с № 107. Озера Шейтановское глубиною два аршина, шириною от пятнадцати и до двадцати сажень, длиною четыреста сажень, безымянное длиною полтараста сажень, глубиною два аршина, шириною десять сажень и более. А исток течение имеет по реке Белой и во оную в реку Каму соляные лодьи с солью варниц. С солью и сказанного вниз по Каме, потом Волгою рекою в разные российские города. На них грузом бывает – на барках от осьми и до девяти тысяч пудов, на лодьях от осимнадцати и до двадцати тысяч пудов. На оных находятся работники вольнонаемные. Сенные покосы травою хороши. Оные обрабатывают села Тихих Гор с деревнями крестьяне на себя. Оные сенные покосы положение имеют по течению реки Камы на левой, озера Шейтановского и вытекающего из него истока на левой же и по обе стороны означенных озер Шейтановского и безымянного.

Река Кама шириною, глубиною, сорт рыбы, судовой ход, доброта покосов согласно с № 107. Озера Шейтановское глубиною два аршина, шириною от пятнадцати и до двадцати сажень, длиною четыреста сажень, безымянное длиною полтараста сажень, глубиною два аршина, шириною десять сажень и более. А исток течение имеет устья залива озер Ушара, Семистровное тож Итактара, Икандыкуля, Искидеся, Айбата, залива речки Зилымикея. Та река в летнее жаркое время глубиною бывает – одна сажень, шириною двести пятдесят сажень, устья Сагадацкое, залив шириною в пятнадцать сажень, глубиною в сажень. В реке рыба – осетры, белуга, белая рыбица, сомы, судаки, стерледи, лещи, язи, голавли, окуни, сорога. По реке Белой бывает судовой ход с верху из заливов в вешнее время барками с медью, железом и суднами с поташом в низовые и верховые города. А в летнее время с Макарьевской ярморки суднами с разным товаром до городов Бирска, Уфы и Стерлитамака. Озеро Ушар, Семистровное тож шириною в шесдесят сажень и более, глубиною сажень, длиною шесть верст, Тактар длиною две версты споловиною, шириною пятдесят и шесдесят сажень, глубиною два аршина, Кандакуль длиною пол версты, шириною в двесять сажень, глубиною один аршин, Исканикуль такой же меры сажень, Чистовное длиною сто сажень, шириною по пятнадцати сажень. В них рыба – щуки, лини, караси. Сенные покосы травою хороши. Лес растет – дровянной, ольховой, черемуховой, ильмовой. Оными сенными покосами и лесом довольствуются села Дмитреевского, Котловка крестьяне. Оные сенные покосы положение имеют реки Камы на левой стороне и при озере Сабалякове и Кривеле, протока впадающего из озера Саболякова на правой стороне. В нутри оных сенных покосов состоят озера Сорожье, Камышное, истока вытекающего из онаго озера Камышного выходящей в озеро Саболяково. Вышеписанные же река Кама в летнее время шириною триста пятьдесят, глубиною две четверти сажени. В ней дно песчаное, каменистое и иловатое. На которой бывает судовой ход в вешнее время вниз лодьями с солью от города Перми, барками с железом выходящими из реки Белой и разшивами с хлебом до Волги реки. А во всегдашнее время год разшивами под мелкими судами и лодьями в низ удехтем, а в верх до городов Сарапуля и Перми. А судовыми скатьми, якарьми и копатами с рыбою, маслом, яблоками и протчими продуктами. Грузом лодьи от

семидесяти и до девяносто, разшивы от тридцати до сорока, барки от семи.

Источник: РГАДА. Ф. 1355. Д. 1879. Л. 234, 238, 324.
Оренбургский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
Казыльташ, Каменистая, Амуты, Зюкушурган, Давлеть, Чешкула, Арклы, Бурлу, ??, Биктагла, Волк, Карагуштас и Каменистая. Чрез оную дачу пролегает большая дорога лежащая из города Оренбурга 1, в г. Стерлитамак 2, в г. Верхнеуральск, по которой чрез речки с деланы мосты, которыя состоят на обывательском содержании. По вышеписанным дорогам первой, бывает проезд почты, а по второй не бывает и к прохождению войск способна. Вышеписанныя реки против сей дачи в самое жаркое летнее время бывают Белая и Сакмара глубиною в два аршина, шириною сорок сажень. В Белой ловится рыба сомы, стерледи, щуки, окуни, головли, налимы, плотва и протчия мелкая, а в Сакмаре кроме сомов и стерледей рыба токовая ж. На реке Белой бывает судовой ход с заводов с медью и с железом. Проходят в столичныя города Москву, С. Петербург. Гонка лесу.
Источник: РГАДА. Ф. 1355. Д. 938. Л. 190.
Стерлитамакский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
Столчию во весь год кроме разлитие вешней воды на которыя смалывается хлеба для господского домашняю крестьянского употреблению. Означенная река Белая, речка и ручей в летнее жаркое время в самых мелких местах глубиною бывает река Белая в сажен, шириною шездесят сажен. По той бывает судовой ход во время только разлития вешей воды. Сразных медный и железный заводы находящиеся Оренбургской губерний в Верхнеуральском, Оренбургском, Стерлитамакском уездах барками с медью, железом и чугуном

грузом от 8 и до 10 тысяч пуд. Всю ее доставляется в низ до реки Камы и оною в реку Волгу доразных ?? городов. Гонки строевого лесу плотами в низ Белой реки до города Уфы. Речка ж Куганак, Ашкадар, Петерля глубиною пол аршина, шириною тринатцать сажен. В них рыба. В реке Белой белая рыбица, сомы, стерлиди, головли и разных мелких родов, в речках рыба сомы, щуки, окуни, налимы и плотва. Лов бывает для господского, крестьянского продовольствия. Ручьи при течение имеют весьма малое. В них рыба небывает. Земля грунт имеет черноземистой с глиною. Из посеяннаго на ней хлеба лучше родится рожь, овес, полба и протчия семена средственны. Сенныя покосы изрядны. Лес растет по болотам местами дровянной, березовой, дубовой, вязовой, осиновой, ильмовой, ольховой, ветловой, ?? толовой, черемуловой, для поташа способен. В нем звери волки, зайцы и белки. Птицы рябчики.

Глубиною в пол аршина, шириною два сажени, Кры?ла в аршин, шириною сажень, Месейля глубиною в четверть аршина, шириною две сажени. А протчия речки и ручьи течение имеют весьма малое. В реке рыба щуки, окуни, головли, язи, лещи, налимы, белая рыбица, ерши и пискари. В речках ??, щуки, окуни, плотва. В Куганаке щуки, окуни, головли, язи, плотва. В Месейле щуки, окуни, головли, караси, пискари и плотва. В озере лещи, лини, караси, окуни и плотва. Из овсей же оных уловленная рыба употребляется для крестьянскаго домашняго ?? ??. В протчих же речьках рыбы не имеется. На реке Белой в вешнее время бывает судовой ход барками как с сего завода коему груза бывает на состоящей реки пристани. В оной дачи по смежности при городе Табынска и до пристани привозят сухим путем на подводах из протчих заводов с медью, железом и чугуном так же и гонка лесу вниз по оной в разнолежащия города. Жители того завода и деревень водою довольствуются из показанных речек, которыя к употреблению людям и для скота здорова. В реке Усолка за соленостью вода к употреблению людям не способна. Земля грунт имеет черноземистой, а местами пещанной. Ис посеяннаго на ней хлеба лучше родится рожь, овес, полба и проса, а протчия семена так же и сенныя покосы средственны. На степе же бывает выпуск однаго скота. Лес ростет строевой, дубовой, липовой, березовой и осиновой толщиною в отрубе от четырех до шести вершков, от пяти и до семи сажень. Между коим тех же родов и дровянной, который для поташа способен. В том лесу бывают звери белки, лисицы.

Для домашнего расходу земля грунт имеет черноземистой, а материк глинистой. Из посеяннаго на ней хлеба без удабрения родится вся кои хорошо. Сенныя покосы по поемным местам от реки Белой бывают хороши, а в протчих местах средственны. Лес ростет стороевой и дровянной, дубовой, вязовой, березовой, липовой, ильмовой, осиновой, в отрубе толщиною от осьми и до одинатцати вершков, а вышиною от осьми и до девяти сажень. В нем звери, а птицы обыкновенных родов. Положение имеют речки Бердышлы направой, речки Елховки, Бекайшиды налевой и по обе стороны речек Шидыл и от оной вершин. Вершины речки Елховки, Кияука, Кур, Курещка, Алаберды, и многих ключей Безымянных. Те речки в самое жаркое летнее время Ишда и Бакайшида шириною две сажени, глубиною пол аршина. В них рыбы плотва и пискари. А Бердышла, Елховка, Изылан, Зиган шириною в сажень, глубиною три вершка. В них рыбы нет. А ключи течение имеют малое. Грунт земли черноземистой, а материк глинистой. Ис посеяннаго на ней хлеба лучше

родится рожь, овес и полба, а протчия семена средственны. Сенныя покосы травою хороши. Лес ростет строевой и дровянной, ильмоховой, вязовой и березовой и протчей мелкой. Строевой в отрубе от семи и до десяти вершков, а шириною от семи и до осьми сажень для поташа способен. В нем звери волки, лисицы, зайцы, белки и горностаи. А птицы рябчики, куропатки, соловьи, скворцы, чижи и щеглы. Онаю землею пользуются из кортомы сельца Петровского, Киндяков то надворного советника Киндякова. Крестьяне за которую платят в год по триста рублей.

Иваном Твердышевым, Иваном Месниковым. На покупной от башкирцев Юрматынской и Чамкин-Кипчатской волостей. Земля при оном заводе пять медеплавительных печей дона

особо заведенном вниз по реке Тору построен завод в расстоянии в дву верстах споловиной для горнов именуемых Гармакерской, Штыховой. Еще для разогревания штыков в росковку всего шесть печей. И на оной же плотина состоят для мельницы, одна пильная, одна рамах, на коих выпиливаются в год до пяти тысяч досок кои употребляются для завода, вторая мукомольная, одву поставах вымалывается всякого хлеба до двух тысяч четвертей, которой и употребляют для заводских работных людей. И при оных мельницах имеется толчея для толчения мусора и промывания из мусора и оску медных крошек. В заводах по действию заводских машин в год из руд выплавливается меди от шести и до осьми тысяч пяти сот пуд и больше. Отливки штыками, а частию разковывания в доски ?? печей произходит невовесь годичное время 1-е за разлитием в вешнее время полой воды; 2-е летом от засухи; так же заготавливания на продовольствие заводских работных лошадей, сенауборки, посеяннаго хлеба; 3-е в зимнее время от больших морозов бывает остановлен. Медь же отправляется сухопутством в Екатеринбург на манетной двор, а остальная в города ?? рек и в Москву сухим путем, а частию и водою. ?? до города Уфы по реке Белой. Руду выкапывают в Оренбургском уезде по разным дачам. Деревня Романовка положение имеет речек Ермышлы и Малышки направой, Аургазы налевой сторонах и близь завода состоит христианское кладбище. Жители водою довольствуются из помянутых речек.

 Печи да для перечистка черной меди в чистую горнов Гарфмахерской сплесовших штыковой расковальной молад один горн для разогривания штыков в расковку горнов для переплавки меди, да особо построен завод. В них по реке Тору разстоянием в дву верстах споловиною и плотина для тех медеплавительных печей, которой еще некончен и две мельницы, одна пильная одву рамах выпиливается на оной до трех тысяч, до пяти сот досок, вторая мукомольная одву поставах, коя действие имеет не во всегодное время. Хлеба

на ней воякаго вымалывают до двух тысяч четвертей, которой употребляется для заводских людей, так же и доски распиливаемыя употребляется для завода на оном заводе. По действию заводских машин в год из руд выплавляется меди от семи и до десяти тысяч пудов. Слитки штыхами, а частию расковываемыя в доски действие печей произходит неволее годишное время, а останавливается по времянно: первое за раслитием вешней воды, второе заумалением в пруд воды, от произходящих в зимнее время морозов, а в летнее от засухи, третия для заготавливания на довольствия заводских работных лошадей. Сена и уборки посеяннаго крестьянами хлеба. Медь отправляется положенная часть в Екатеринбург на манетной двор, а достальная до городов Симбирска и Москвы сухим путем, а частию водяною команикацию на барках, по реке Белой и употребляют в продажу. Руду достают для завода в Оренбургском уезде и других местах подкопами. Деревня Александровка по обе стороны речки Большой Кандышлы и церковная земля.

Источник: РГАДА. Ф. 1355. Д. 1881. Л. 28, 38, 44, 82, 86.
Троицкий уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
Оной волости положение имеет деревни Сулейманова при вершине реки Белой и при устье впадающем в оную Черши, Веркутлы. Сюндюковой оной же реки на левой сторонах. Жители водою довольствуются показанной реки и речки, в коей вода к употреблению людям и скоту здорова. А дачею простирается по обеим сторонам рек Белой, двух вершин реки Ая, речек Амязы, Тыгиря и Кенатюлюка, Бирсы, Уманяша, Аслунбута, Выркутлы и Аслимбета, многих ручьев, озера безымянного, двух гор Еременея, Лавныша. Те реки в самое жаркое летнее время в мелких местах глубиною бывает – Белая в один аршин, шириною в десять сажень, Ай глубиною в три четверти аршина, шириною в восемь сажень. Речки глубиною по четверти аршина, шириною по сажени. Ручьи течение до семи с половиною аршин. Рудников принадлежащих к оному заводу семнадцать. Кои состоят на покупных землях. При сем заводе строются барки и во оные на пристани накладывается железо. Которое повскрытие воды отправляется водяною коммуникациею по рекам Аю, Уфе и Белой до города Уфы, а из оного Санкт-Петербург. При оных заводах работа исправляется приписным к оным заводам крестьянами ишенским полам. Кои сверх сего запахивают малые части и продовольствие имеют как от хлебопашества и большею частью от производимого им жалования. При всех вышеписанных заводах христианские кладбища. Деревни положение имеет Медведева реки Ая на правой Куваш речки Куваше по обе стороны, а при устье впадающем во оную речки Таннак на левой сот сажень, угля выжигалось до шести тысяч коробов, из руд меди получалось до четырех тысяч пяти сот пудов. По которой перевозится десятинная и половинная часть в город Екатеринбург на монетной двор через двести восемдесять. А в Златоустовский завод к отпуску в караван на вольную продажу, через тридцать семь верст сухим путем. А из оного отпускается в удобное время водяною коммуникациею по рекам Аю, Уфе, Белой, Камы, Волги и прочим к Санкт-Петербургскому порту. Пренадлежащих к оному заводу рудников двести двадцать два из всех оных к приращению только удобны Полековской, Кизнекеевской, Кирябинской, Чистогорской и Чугамдынской.
РГАДА. Ф. 1355. Д. 940. Л. 112, 126, 141.
Уфимский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
Жители водою довольствуются из показанной реки Белой, речки Сутолки и копанных колодцев, в коих вода для употребления людям и скоту здорова. ?? для продовольствия сего города и его уезда поставляется в зимнее и летнее время из города Оренбурга и Илецкой защиты, вольнонаемными разного звания людьми. – Чрез вышеписанную реку Белую в летнее время имеется казенной перевоз, называемой – нагайской паромами и легкими лотками. По той реке в разливе вешней воды бывает сверху из разных заводов ход барками с железом, чугуном и медью. Грузом от 7 и до 8 тысяч пуд, до сего города; а поисправлению судов и поправлении судов спускаются в низ до реки Камы и Волги, а из оных в разные вырховые города. Бывает гонка лесу сверху по реке Белой плотами для употребление городскими жителями. Оная земля положение свое имеет рек Белой и Уфы на правой и по обе стороны больших столбовых дорог, лежащих из города Уфы в город 1-я в Бугульму, 2-я Бирск, 3-я Троицк. Показанные же реки в самое жаркое летнее время бывают – глубиною Белая в 3 аршина, шириною во 170 сажень, Уфа глубиною в 3 аршина, шириною во 100 сажень и менее. В них рыба – осетры, белая, красная, сомы, стерледи, шипы, щуки, окуни, головли, язи, налимы, судаки, лещи, плотва, ерши и пискари. Внутри оной дачи озера Пускорево глубиною в 4 аршина, шириною в 30 сажень, Рытвина глубиною 3 аршина, шириною в 28 сажень, Еремеевское глубиною в три аршина, шириною 35 сажень, Безымянное глубиною в 2 аршина, шириною в 20 сажень. В ней рыба – щуки, окуни, язи, лещи, налимы, плотва, ерши, пискари и кароси. Которая ловится в городах Уфы жителями для себя и на продажу. Повышеписанным рекам в летнее время бывает – судовой ход барками. 
Белая глубиною в 1-ну, шириною до 155 сажень и более, Уфа глубиною в одну сажень, шириною до 80 сажень и более. В них рыба осетры, белая рыбица, красная, стерледи, сомы, щуки, окуни, лещи, лини, налимы, язи, головли, жерехи, судаки, ерши, плотва и пискари. По тем рекам в вешнее время бывает ход барками с железом и медью.

Положение имеет дачею по течению реки Белой и речки Большой Урунды на правой сторонах и по обе стороны ключа Кусазкуля речке Кармалки, Беляка, Чумака и вершин ручья Шуртамамака и безымянного, озер двух Кусекулев, Черлакуля и пяти безымянных. Вышеписанная река Белая против оной дачи в самое жаркое летнее время глубиною бывает – в три аршина, шириною во сто семьдесят сажень. И чрез оную реку состоит перевоз на собственном содержании означенного господина Шипова. А какие в ней бывают рыба, о судовом ходе и гонке лесу согласно с описанием города Уфы градской селюдебной земли. речки, ручьи и ключи течение пильная и мукомольная во весь год, кроме полой воды. Вымалывается разного хлеба для состоящих при заводе жителей и для протчих до 4000 пуд и более. Меховая камната в ней делаются деревянные меха для домен и всех фабрик. При ней две сушильные для обсушки лесу кладовая и магазины для поклажи чугуна и разносортного железа и хлеба все деревянные. В вышеписанных заводов отправляется для продажи барками по речке Катав до реки Уфы, а оною до реки Белой, а оною до реки Камы и

на реке Волге, Волгою ж в разные города и до города Санкт-Питербурга. Грузом каждая барка от ?? пуд. Оные заводы содержательницы госпожи Казицкой. Ежегодно приносит доходу от 110000 до 130000 рублей. На которые на содержание заводов положена пропорция 90000 рублей. Деревня Орловка речки Катав и по обе стороны Новая речка Елюзы на правой, а Ново Серпивская ручья безымянного на левой сторонах. Жители водою довольствуются из показанных речек и ручья, которая к употреблению людям и скоту здорова. А дачею реки Юрюзени речек Берюги на левых, Решзалы, Сенелемзы на правой и по обе стороны означенной речек Катбердяша, Уксундукуля, Елангурчи, Лемезы, Узеня, Бамезы, Куря??, Казманса, Емазы, Таксуля, Кужзея, Кур, Сима, Урмак, Коргалы, Тюклески, Карази, Маязы, Кусы, Мукальни, Онаулгака, Кандруи, Кундрушлы, Ермазя, Куругуша и протчих речек и ручьев и оврагов безымянных и пригорок именуемых Ауша, Коимере, Ситада,

Зампурые, Змес и Карази. Те река и речки в самое жаркое летнее время глубиною бывают – река в два аршина, шириною в 55.

РГАДА. Ф. 1355. Д. 940. Л. 84, 87, 213, 433.
Верхнеуральский уезд (выдержки из описания дач по реке Белой)
Ежегодно распологается от Екатеринбурскаго горнаго начальства приписных по Указу правительствующаго сената 1753 года государственных крестьян состоящих в Оренбургской, Казанской и Вятской губерниях в разных округах две тысяч семьсот дватцать пять душ; на проплавку чугуна добывается при рудниках и перевозятся с них в заводы руда собственными и вольно наемными людьми выплавляется из руд чугуна от девяноста и доста тысяч пуд железа выплавляется от шестидесяти пяти и досемидесяти пяти тысяч пуд которое в вешнее время водного коммуникацию от правителей для продажи по реке Белой

и попрочим к Таганрогскому и Санк-Петербургскому портам; казарма реки Белой направой, деревня Магадеева при устье речки Курганлы той же, хутор Еркапов реки ?? Безымяннаго, Узянской завод реки Белой налевой, и по обе стороны ручья Безымяннаго, господский дом, часовня деревянная и не подалеку кладбища в нем чугуноплавительная домна, одна одву горных молотов, кричных четыре, кузница одна две мельницы: мулокомольной одвух поставоде пильной на две рамы, из оных действий обще з заводом Кагинским, плавка чугуна, и ковка железа производит во все годичное время, крепостными людьми дрова ж подготовляются, а уголь и руда с рудников перевозится, приписными к силе заводах Государственными крестьянами, а мукомольной и пильной мельницы действие имеют не во весь год, а только в вешнее полноводие и во время бываемых паводков выковываемое железо отправляется, с заводов для продажи и, в вешнего время по реке Белой, и продчим в поломежках, к Таганрогскому и Санкт-Петербургскому портам, от ?? ?? Мамерзи, Сюклы, Каменистых гор Урала, Исудыка. Означенные реки, речки и озера в летнее жаркое время в самых мелких местах бывают Белая шириною дватцать пять сажен, глубиною аршин и больше, Сакмара шириною дватцать сажен, глубиною аршин, Кизыль

шириною пятнадцать сажен, глубиною аршин и менее, Кана шириною восемь сажен, глубиною пол аршина и более, Большой Нугуш шириною десять сажен, глубиною три четверти аршина, речки Худолаз, Уртазим, Тананык, Зилаир, Урюк шириною по четыре, глубиною по четверти аршина, а протчия речки, ручьи и ключи течение имеют малое. По означенным река по Белой в вешнее время бывает судовой ход. Баркаши с заводов с медью, железом, вразные российские города. И гонка плотами лесу до городов Уфы, а по Сакмаре до Оренбурга, озера Талкасы шириною полторы, длиною три споловиною, в окружности восемь верст, глубиною
РГАДА. Ф. 1355. Д. 935. Л. 33, 35, 92.
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( Данный раздел отчёта по гранту предложен к публикации в историко-краеведческий сборник в Стерлитамаке – авт.


� См.: Орлов И. Л. Указ. соч.


� Крестьянское хозяйство Уфимской губернии. Подворная перепись 1912–1913 гг. Ч. II. Таблицы. Уфа, 1914. С. 544–545.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1913 год. Уфа, 1915. С. 112–113.


� См.: Роднов М.И. Крупно-крестьянское хозяйство Стерлитамак�ского уезда по переписи 1917 года. Уфа, 1997; Он же. Крестьянство Уфимской губернии в начале ХХ века (1900–1917 гг.): социальная структура, социальные отно�шения. Уфа, 2002; в 1927 г. А.В. Чаянов говорил про «уже образовавшихся в начале века фермерских хозяйств» (Чаянов А.В. Записка о современном состоянии сельского хозяйства СССР по сравнению его с довоенным положением и положением сельского хозяйства капиталистических стран // Известия ЦК КПСС. 1989. № 6. С. 214).


� ЦГИА РБ (Центральный государственный исторический архив Республики Башкортостан). Ф. И-143. Оп. 1. Д. 40. Л. 5.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1900–1901 год. Вып. II. Уфа, 1902. Приложения. С. 416.


� Уфимский земский календарь на 1911 год. Уфа, 1911. С. 148–151.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1900–1901 год. Вып. II. Приложения. С. 416.


� Адрес-календарь Уфимской губернии на 1915 год. Уфа, 1915. С. 181–182.


� Адресная и справочная книга фабрично-заводской и ремесленной промышленности всей России. СПб., 1905. С. 415.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1911 год. Уфа, 1912. С. 66–67.


� Вся Россия. Русская книга промышленности, торговли, сельского хозяйства и администрации. Адрес-календарь Российской империи. Т. I. [СПб.], 1900. Стб. 2053.


� ЦГИА РБ. Ф. И-132. Оп. 1. Д. 160. Л. 11.


� Там же. Ф. И-344. Оп. 1. Д. 2. Л. 7–8.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1913 год. С. 612–613.


� Инвентарь администрации по делам Е.К. и С.А. Аверьяновых на 1 мая 1911 года. Стерлитамак, 1911. С. 11.


� ЦГИА РБ. Ф. И-143. Оп. 1. Д. 40. Л. 8.


� Труды местных комитетов о нуждах сельскохозяйственной промышленности. XLIV. Уфимская губерния. СПб., 1903. С. 280, 301–302.


� См., напр.: Ростовцев К.Д. «Вдоль Великого Урала» новая железнодорожная линия Оренбург – Стерлитамак – Уфа. Ответ на слезницу города Уфы. СПб., 1913.


� См.: Маркелова Л.А. Из истории строительства железной дороги Оренбург – Уфа // Археография Южного Урала. Уфа, 2001. С. 112–117.


� См.: История Башкортостана с древнейших времён до 60-х годов XIX века. Уфа, 1996. С. 290.


� См.: Истомина Э.Г. Водные пути России во второй половине XVIII – начале XIX века. М., 1982.


� Фабрично-заводская промышленность и торговля России. СПб., 1893. Отдел XVII (авт. Н. Крылов). С. 101.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1914 год. Уфа, 1916. С. 143.


� РФ ГАЯО (Рыбинский филиал Государственного архива Ярославской области). Ф. 6. Оп. 1. Д. 8657. Л. 20 об., 21.


� Листовский А.С. Пароходство по реке Белой // Уфимский календарь на 1876 год. Вып. 3. С. 59.


� Петров В.В. Указ. соч. С. 27, 29.


� Обзор Уфимской губернии за 1910 год. Уфа, 1910. С. 35.


� См.: Материалы для описания русских рек и истории улучшения их судоходных условий. Вып. LVI. (исследования 1913 г., чертежи). СПб., 1914.


� Михеев К.И. Обзор погоды в Уфимской губернии в 1913–1914 гг. Уфа, 1915. С. 14.


� Обзор Уфимской губернии за 1914 год. Уфа, 1916. С. 57.


� Волжско-Камская справочная книжка. Ч. I. Казань, 1912. С. 184.


� Список населённых пунктов Стерлитамакского уезда. Стерлитамак, 1902. С. 65, 104.


� Статистический сборник Министерства путей сообщения. Вып. 111. Внутренние водные и шоссейные пути в 1909 г. Ч. 2. СПб., 1912. Таблица V. С. 33.


� Там же. Вып. 139. Перевозка по внутренним водным путям в 1913 г. Шоссейные пути в 1913 г. Ч. II. Пг., 1916. Таблица VIII. С. 26.


� Гурвич Н.А. Справочная книжка Уфимской губернии. Уфа, 1883. Отдел III. С. 105.


� РГИА (Российский государственный исторический архив). Ф. 20. Оп. 10. Д. 102. Л. 9–10.


� Мейен В.Ф. Россия в дорожном отношении. Т. III. СПб., 1902. C. 743.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1902 год. Уфа, 1903. Приложения. С. 665.


� Там же за 1910 год. Уфа, 1911. С. 608, 610–611, 614–617.


� Там же за 1911 год. Уфа, 1912. С. 567, 569–570.


� Баев И.П. К проекту сооружения железной дороги Оренбург – Уфа – Кунгур. Статистико-экономические материалы. Уфа, 1913. Таблицы. С. 146–147.


� Статистический сборник Министерства путей сообщения. Вып. 139. Ч. I. Пг., 1916. Таблица II. С. 16–17.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1913 год. Уфа, 1914. С. 144.


� РГИА. Ф. 23. Оп. 9. Д. 207. Л. 415; Труды уфимского отдела Московского общества сельского хозяйства. 1913 год. Уфа, 1915. С. 20.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1908 год. Уфа, 1909. С. 90–91.


� Там же за 1911 год. С. 57.


� Перепись судоходных предприятий Волжского бассейна и Мариинской системы. Вып. I. Список судоходных предприятий и речного флота в районе Волжского Страхового Товарищества. СПб., 1914. Б. Суда без механического двигателя. С. 124–125, 132–133.


� Вестник Рыбинской биржи. 1911. 7 (20) июня. В российских биржевых газетах, связанных с экспортной торговлей, даты приводились также по западноевропейскому стилю (будущий советский).


� Там же. 1911. 14 (27) июня.


� Там же. 1913. 21 мая (3 июня).


� Там же. 22 мая (4 июня).


� Перевозка товаров (отправление, прибытие и пробег) по внутренним водным путям в главнейшие пункты прибытия в 1894 году. С. 6–7, 42–43, 128–129.


� Баев И.П. Указ. соч. Таблицы. С. 226–227.


� Статистический сборник Министерства путей сообщения. Вып. 139. Ч. I. Таблица I. С. 16.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1914 год. С. 22.


� Там же за 1912 год. Уфа, 1913. С. 205–206.


� Минцлов С.Р. Указ. соч. С. 15–16, 20–21.


� Минцлов С.Р. Указ. соч. С. 18.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 392.


� Волжско-Камская справочная книжка. Ч. I. Казань, 1907. С. 106; в аналогичном справочном издании за 1912 г. расстояния немного отличаются, до 3–4 вёрст.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 96, 98, 101, 107–110, 101–104.


� Общегеографический региональный атлас «Республика Башкортостан». Л. 80.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 50, 109.


� Минцлов С.Р. Указ. соч. С. 35.


� Орлов И.Л. Указ. соч. С. 25–26.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 37–38.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 345.


� Минцлов С.Р. Указ. соч. С. 16, 126–128; конь – это середина баржи, вдоль которой расположены вороты и другие приспособления для подъёма снастей (прим. С.Р. Минцлова).


� Статистический сборник Министерства путей сообщения. Вып. 139. Ч. I. Таблица I. С. 22.


� Перевозка товаров (отправление, прибытие и пробег) по внутренним водным путям в главнейшие пункты прибытия в 1894 году. С. 6–7, 86–87, 94–95, 102–103, 174–175.


� См.: Роднов М.И. Крестьянство Стерлитамакского уезда по переписи 1917 года.


� Карта РККА. № 40-15.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 89–90.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 368.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1911 год. Уфа, 1912. С. 569–570.


� Там же за 1910 год. Уфа, 1911. С. 614–617.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1914 год. Уфа, 1916. С. 100.


� Там же за 1913 год. Уфа, 1914. С. 144–145.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 50; Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 368.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1910 год. С. 616–617.


� Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. II. Приложения. С. 52–56.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 354–355.


� Волжско-Камская справочная книжка. 1907. С. 106.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 418–419.


� Перевозка товаров (отправление, прибытие и пробег) по внутренним водным путям в главнейшие пункты прибытия в 1894 году. С. 42–43, 64–65, 86–87.


� Статистический сборник МПС. Вып. 139, ч. I. Таблица I. С. 22. 


� Там же. Ч. II. Таблица VII. С. 26.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1914 год. С. 143.


( По информации известного знатока природы, к. б. н. А.Г. Яковлева, возможно речь идёт о Карташевской лесной пристани. Карташевка находилась около устья Зилима, рядом со старицей Белой. Видимо, ещё в XIX в. там было русло реки, т. к. старица большая.


� Полный список населённых мест Уфимской губернии. I. Уфимский уезд. Уфа, 1896. С. 50, 90, 92–94; Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. I: Уфимский уезд. Уфа, 1898. С. 626; Т. II. С. 1076, Отдел V. Приложения. С. 55; Карты в Т. I–II; Крестьянское хозяйство Уфимской губернии. Подворная перепись 1912–1913 гг. Ч. II. Таблицы. Уфа, 1914. С. 598; Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1910 год. Уфа, 1911. С. 610, 614–619; Там же за 1911 год. Уфа, 1912. С. 570–571; Отчёт уфимского биржевого комитета за 1913 год. Уфа, 1914. С. 144–145; Там же за 1914 год. С. 99–105; Роднов М.И. Крестьянство Уфимского уезда по переписи 1917 года. Уфа, 1997. С. 53–54, 105.


� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 7 (20), 8 (21), 11 (24), 16 (29), 17 (30) мая, 21 мая (3 июня), 22 мая (4 июня), 1 (14) июня, 21 июня (4 июля).


� Труды второго съезда судовладельцев Волжского бассейна. Отдельное приложение. С. 3.


� Пароходство Д.Д. Якимова Н-цы [Наследницы]. Уфа – Казань. Кукарка, 1913. С. 24–25.


� Труды третьего съезда судовладельцев Волжского бассейна. С. 67.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1908 год. Уфа, 1909. С. 31.


� Обзор Уфимской губернии за 1914 год. Уфа, 1916. С. 56–57.


� Волжско-Камская справочная книжка. 1907. С. 226, 249; 1912. С. 234, 247, 290–291. См. также: Гурвич Н.А. Хронологическо-статистические заметки о замерзании и вскрытии реки Белой у города Уфы за 121 год (1780–1901 гг.). Уфа, 1902.


� Михеев К.И. Обзор погоды в Уфимской губернии в 1913 и 1914 гг. Уфа, 1915. С. 14.


( Репер (геодез.). Прочно укреплённая площадочка для постановки рейки, с точно определённой высотой над уровнем моря, служащая отправной или поверочной точкой при нивелировке.


� Материалы для описания русских рек и истории улучшения их судоходных условий. Вып. LVI. (исследования 1913 г., чертежи). СПб., 1914. Карта VII, 1.


� Свешников П. Указ. соч. С. 30. По другим данным уровень воды тогда был в 1118 см (Петров В.В. Указ. соч. С. 30).


� Гареев А.М. Указ. соч. С. 86–87.


� Свешников П. Указ. соч. С. 30.


� В навигацию 1909 г., по данным инспектора судоходства Елабужского участка, на Белой было 78 мелей и перекатов, на Уфимке – 28 (Обзор Уфимской губернии за 1909 год. Уфа, 1909. С. 20).


� Обзор Уфимской губернии за 1910 год. С. 35.


� Труды пятого очередного съезда судовладельцев Волжского бассейна. С. 60–63.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1912 год. С. 211.


� Прикамская жизнь (Сарапул). 1913. 27 августа.


� Там же. 31 июля.


� Труды местных комитетов о нуждах сельскохозяйственной промышленности. С. 97.


� Волжско-Камская справочная книжка. 1912. С. 185.


� См.: Календарь Уфимской губернии на 1893 год. Уфа, 1893. Отдел III. С. 57.


� «Для облегчения по реке Белой судоходства производилась обстановка её от г. Уфы до впадения в реку Каму указательными береговыми и плавучими знаками, в ночное время освещавшимися» (Обзор Уфимской губернии за 1899 год. Уфа, 1899. С. 41).


� Обзор Уфимской губернии за 1911 год. С. 37.


� См.: Беляков А.А. Внутренние водные пути России в правительственной политике конца XIX – начала XX века // Отечественная история. 1995. № 2.


� Материалы для описания русских рек. Вып. LVI. Карта VII, 1.


� Там же. Вып. LXV. С. 140–142.


� Сборник Казанского округа путей сообщения. Вып. LXXVIII. Карта меженного фарватера р. Белой от г. Уфы до устья, составленная командиром парохода «Елабуга» И.А. Бовиным по навигации 1914 года. Казань, 1915.


� Пароходство Д.Д. Якимова Н-цы. С. 24.


� Обзор Уфимской губернии за 1911 год. С. 38. Плетнями сужали русло реки, ускоряя течение, что способствовало размыванию отмелей – авт.


� Там же за 1912 год. С. 41.


� Труды третьего съезда судовладельцев Волжского бассейна. С. 68; Ч. II. С. 68, 75, 100–101; Труды пятого очередного съезда судовладельцев Волжского бассейна. С. 43, 132–133; Отчёт уфимского биржевого комитета за 1912 год. С. 210.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1912 год. С. 55.


� Обзор Уфимской губернии за 1912 год. С. 40; Там же за 1914 год. С. 55.


� Пароходство Д.Д. Якимова Н-цы. С. 27.


� Труды третьего съезда судовладельцев Волжского бассейна. С. 68.


� Сборник Казанского округа путей сообщения. Вып. LXXVIII. Без паг.


� Подробнее об изменениях русла реки см.: Турикешев Г. Т.-Г. Краткий очерк по физической географии окрестностей Уфы. Уфа, 2000.


� См.: Роднов М.И. Уфимские пригороды (конец XIX – начало XX века) // Уфа: прошлое, настоящее, будущее. Уфа, 2002. С. 102–103.


� ЦГИА РБ. Ф. И-132. Оп. 1. Д. 737. Л. 146 об. – 147; Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. VII, ч. II. Уфа, 1901. С. 70–71.


� Полный список населённых мест Уфимской губернии. С. 32–34.


� Перечень внутренних водных путей Европейской России. С. 102.


� Речной флот (паровой и непаровой) по переписи 1895 года и судостроение в 1892–1896 годах в Европейской России. СПб., 1898. Табл. III. С. 4.


� Речной флот (паровой и непаровой) Европейской России по переписи 1900 года. Табл. III. С. 3–4.


� Волжско-Камская справочная книжка. 1907. С. 106–109; Там же. 1912. С. 184–189.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1912 год. С. 205–209, 211–213.


� В конце XIX в. в Уфимском уезде насчитывалось 31 пристань и приречный пункт, в Стерлитамакском – 11, Мензелинском – 10, Бирском – 29 (в Белебеевском и Златоустовском уездах их не было). А всего в Уфимской губернии имелась 81 пристань (100 дворов) с населением в 669 чел. (Сборник статистических сведений по Уфимской губернии. Т. VII, ч. I. Уфа, 1901. С. 106–115).


� Статистический сборник МПС. Вып. 139, ч. II. С. 21, 29.


� Размеры типов судов менялись в зависимости от назначения, местных условий и пр. На Волге самые распространённые баржи в основном строилось из дерева «и весьма редко из железа. Делают их плоскодонными, как и все речные суда; вместо шпангоутов на днища ставят из елового леса копани, т. е. дерево, выкопанное с корнем. Обшивка и палуба из сосновых досок, которые тщательно проконопачиваются и обмазываются древесной или нефтяной смолой. Трюм баржи составляет один свободный от перегородок амбар, в который грузится товар на подстилках в кулях, мешках или насыпью». Средняя длина баржи составляла до 335 футов (1 фут = 30,5 см), ширина 25–45, осадка при полном грузе 2–9 футов (Фабрично-заводская промышленность и торговля России. СПб., 1893. Отдел XVII (авт. Н. Крылов). С. 101).


� ЦГИА РБ. Ф. И-143. Оп. 1. Д. 35. Л. 12.


� Описание деревянного судостроения в Башкирии: Татаринов Д.И. Указз. соч. С. 29–33.


� Речной флот (паровой и непаровой) по переписи 1895 года и судостроение в 1892–1896 годах в Европейской России. Табл. VI Б. С. 6, 10–13.


� Обзор Уфимской губернии за 1899 год. С. 41; Там же за 1900 год. Уфа, 1900. С. 43; Там же за 1905 год. Уфа, 1906. С. 26; Там же за 1909 год. С. 20; Там же за 1910 год. С. 34. За 1895 г. было указано, что в губернии построили «616 парусных судов, барок и лодок» (Там же за 1895 год. Уфа, 1896. С. 19). Выделено авт.
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� Там же. С. 140–144.


� Обзор Уфимской губернии за 1899 год. С. 41.
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� Суда этой компании начали движение по Белой с 1876 г. «В 1876 и 1877 годах … стали делать рейсы пассажирские пароходы братьев Якимовых» (Памятная книжка Уфимской губернии на 1878 год. Уфа, б. г. Отдел II. С. 102).


� Ходившие по Белой пароходы фирм Якимовых, Сорокина и Тупициных «не отличаются особенными удобствами, всё-же вполне приличны и путешествие на них не лишено комфорта, правда очень незначительного по сравнению с волжскими и камскими гигантами» (Почтово-пассажирское пароходство товарищества Пароходства и Транспортирования грузов «Ф. и Г. Бр. Каменские» 1911 г. СПб., 1911. С. 103).
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� Там же за 1912 год. С. 132–133.


� Там же. С. 207–209.


� Прикамская жизнь. 1913. 26 января; Нижегородская биржа. 1913. 30 апреля (13 мая).


� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 24 апреля (7 мая).


� Список речных непаровых судов Европейской России по переписи 1900 года. Вып. 2. СПб., 1902. С. 52, 79.


� Полный алфавитный список всех населённых пунктов Уфимской губернии. С. 408.
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� Роднов М.И. Крестьянство Уфимского уезда по переписи 1917 года. С. 57.


� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 7 (20), 11 (24), 16 (29) мая; ЦГИА РБ. Ф. Р-473. Оп. 1. Д. 514.


� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 17 (30) мая.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1910 год. С. 614–615; Там же за 1911 год. С. 569–570.
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� Роднов М.И. Крестьянство Уфимского уезда по переписи 1917 года. С. 122.


( Этот раздел отчёта опубликован с указанием РГНФ: Роднов М.И. Хлебная торговля в Бирске на рубеже XIX–XX веков // Хрестоматия по истории Северного Башкортостана. Часть I. Материалы по истории края с древнейших времён до 1917 года: Сборник документов и материалов / Сост. М.И. Роднов. Уфа, 2005. С. 231–272.
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� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1908 год. Уфа, 1909. С. 606, 608, 610–611.


� Хозяйственно-статистический обзор Уфимской губернии за 1902 год. Уфа, 1903. Приложения. С. 665.


� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1912 год. Уфа, 1913. С. 86.
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� Отчёт уфимского биржевого комитета за 1914 год. Уфа, 1916. С. 115.


� Статистический сборник МПС [Министерства путей сообщения]. Вып. 139, ч. I. Пг., 1916. Таблица II. С. 18–19.


� Баев И.П. К проекту сооружения железной дороги Оренбург – Уфа – Кунгур. Уфа, 1913. Таблицы. С. 143–145. По другим сведениям на бирской пристани было заготовлено к навигации 1913 г. 2 110 тыс. пуд. ржи, овса, ржаной муки, гречи, гречневой крупы и гороха (Вестник Рыбинской биржи. 1913. 18 (31) мая).
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� Баев И.П. Указ. соч. С. 210.
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� Баев И.П. Указ. соч. С. 107–108.


� ЦГИА РБ. Ф. И-143. Оп. 1. Д. 40. Л. 1, 9, 9а.


� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 8 (21) января. В российских биржевых газетах, связанных с экспортной торговлей, даты приводились также по западноевропейскому стилю (будущий советский).


� Там же. 1 (14) февраля.
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� Там же. 1907. С. 107–108.


� Речной флот (паровой и непаровой) по переписи 1895 года и судостроение в 1892–1896 годах в Европейской России. СПб., 1898. Таблица III. С. 4.
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� Нижегородская биржа. 1913. 30 апреля (13 мая).


� Там же. 24 августа (6 сентября).


� Правильно: у Полева.


� Прикамская жизнь (Сарапул). 1913. 26 января; Вестник Рыбинской биржи. 1913. 22 января (4 февраля), 14 (27) декабря.


� Прикамская жизнь. 1913. 29 ноября.


� Журнал комиссии о новых железных дорогах по вопросу о сооружении железнодорожной линии Оренбург – Уфа. [СПб., 1913]. С. 2.


� Адрианов Г. и Чмутов С. Сеть железных дорог в России в будущем с приложением карты 55410 вёрст новых железнодор. линий. СПб., 1908. С. 37.


� Доклад губернской земской управы 38-му очередному уфимскому губернскому земскому собранию. О положении дела по изысканию железно-дорожного пути Оренбург – Уфа – Кунгур. Уфа, 1912. С. 7.


� Труды уфимского отдела Московского общества сельского хозяйства. 1913 год. Уфа, 1915. С. 77–78.


� Адрес-календарь Уфимской губернии на 1912 год. Уфа, 1912. С. 100.


� Вся Россия. Русская книга промышленности, торговли, сельского хозяйства и администрации. Адрес-календарь Российской империи. Т. I. [СПб.], 1900. Стб. 2043. 


� Баев И.П. Указ. соч. С. 107.
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� Сахратуллин С.Ф. Указ. соч. С. 56, 120.


� Рыбалко Н.В. Бирский некрополь (II пол. XIX – XX вв.) // Вестник Бирской государственной социально-педагогической академии. Вып. 5. Бирск, 2005. С. 42.


� В середине 1860-х гг. хлебную торговлю в Бирске вели купцы Балаев, Капустин и Мещеряков (Игнатьев Р. Гор. Бирск // Сборник статистических, исторических и археологических сведений по бывшей Оренбургской и нынешней Уфимской губерниям, собранных и разработанных в течении 1866 и 67 гг. Уфа, 1868. Отдел II. С. 54).


� РФ ГАЯО (Рыбинский филиал Государственного архива Ярославской области). Ф. 6. Оп. 1. Д. 8979. Л. 1.


� Сахратуллин С.Ф. Указ. соч. С. 182.


� ЦГИА РБ. Ф. И-132. Оп. 1. Д. 2532. Л. 181 об.–182. Семья Уткиных изначально относилась к бирским купцам 2-й гильдии. Например, в 1871 г. Алексей Петрович Уткин привёз в Рыбинск 2 тыс. кулей ржаной муки для бронницкого купца И.Ф. Дуринова. В маклерской записи (контракте), в частности, говорилось, что А.П. Уткин взялся доставить хлеб «за буксирным или кабестанным (движение с помощью заводившегося вперёд якоря, к которому подтягивалась баржа – авт.) арендуемого им пароходом с реки Бирь при Бирской пристани до города Рыбинска» (РФ ГАЯО. Ф. 6. Оп. 1. Д. 8980. Л. 1, 3, 8). По сведениям за 1872 г. А.П. Уткин проживал в Байкинской волости на заимке при сельце Спасском (Там же. Л. 6). В 1870-е гг., когда была разрешена свободная покупка башкирских владений, в эпоху знаменитых земельных спекуляций, Уткины приобрели крупнейшее имение в Уфимской губернии (свыше 50 тыс. дес., совр. Караидельский район РБ). Документы оформлялись на А.П. Уткина (умер на рубеже 1870/80-х гг.), которого, по отзывам современников, «знавшие покойного вспоминают … добрым словом. Он был седой старичок, весьма слабый характером и действовал по внушению своих шестерых сыновей». Главную роль среди последних играл Василий Алексеевич Уткин – джентльмен, «среднего роста, красивый брюнет, одет всегда со вкусом» (Ремезов Н.В. Быль в сказочной стране. Очерки. Уфа, 1986. С. 49 и др.). Проживавший в начале XX в. А.И. Уткин, видимо, приходился одним из потомков упомянутых купцов предшествующего столетия.
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� Там же. С. 208; ЦГИА РБ. Ф. И-132. Оп. 1. Д. 2532. Л. 139 об.–140.


� Хотя, как говорилось выше, по данным речной транспортной статистики местонахождением пароходовладельца И.Т. Збитнева был указан Бирск, точных фактов о его проживании здесь не найдено ни по сведениям инвентарно-окладной книги, ни по материалам переписи 1917 г. Возможно, он временно обосновался в Бирске, упоминается в списке купцов, вывозивших отсюда хлеб в 1911 г. (Отчёт уфимского биржевого комитета за 1911 год. Уфа, 1912. С. 58), но впоследствии покинул город.


� Логично допустить, что 58 000 пудов, заготовленных «разными лицами», тоже в основном принадлежали мелким бирским предпринимателям, но из-за отсутствия каких-либо конкретных сведений они не включены в ряды бирского купечества.
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� Сахратуллин С.Ф. Указ. соч. С. 207.


� Баев И.П. Указ. соч. С. 107.
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� Вестник Рыбинской биржи. 1913. 11 (24), 16 (29) мая, 11 (24) июня, 19 июля (1 августа).
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� ТД – Торговый дом.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по I–II–III классам: 15 – 15 – 300 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 19 – 22 – 400 чел.


� Товарищество пароходства по р. Волге и её притокам.


� Министерство земледелия и государственных имуществ.


� Нефтепромышленное и торговое общество.


( Винтовое судно.


� Кыштымский завод.


( Винтовое судно.


� Буксиро-пассажирское судно.


( Винтовое судно.


� Лодка – буксир.


� Уфимское городское общество.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


� Беспалубный буксир.


� Буксиро-пассажирское судно, брало пассажиров по классам: 25 – 23 – 200 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 23 – 21 – 200 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 23 – 37 – 700 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 23 – 28 – 200 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 23 – 26 – 500 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 30 – 36 – 600 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 19 – 50 – 700 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 26 – 39 – 600 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 23 – 30 – 600 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 19 – 26 – 450 чел.


� Товаро-пассажирский пароход, брал пассажиров по классам: 19 – 26 – 300 чел.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


� На навигацию 1913 г. были арендованы пароходы у Батюшкова «Батюшков» и Т.В. Розановой – «Ёрш».


( Винтовое судно.


� Свияжского уезда Казанской губернии.


� Также арендуются у А.В. Якимова пароходы «Николай», «Сибиряк» и «Владимир».


� В навигацию 1913 г. был арендован у Окорокова и Лохтопанидзе пароход «Михаил».


� Уфимская городская управа, три буксирных парохода обслуживали перевоз через Белую.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


( Винтовое судно.


� Все товаро-пассажирские пароходы.


( Винтовое судно.


� Село в Балахнинском уезде Нижегородской губернии.


� Все три товаро-пассажирских парохода в аренде у торгового дома «Сорокин В.К. и Бр. Тупицыны».


� Слобода в Яранском уезде Вятской губернии.


� Обе баржи состоят в аренде у Н.В. Мешкова (Пермь).


� Елабужского уезда Вятской губернии.


� Бирского уезда Уфимской губернии.


� Белебеевского уезда Уфимской губернии.


� Сарапульского уезда Вятской губернии.


� Красноуфимского уезда Пермской губернии.


( Однолетние.


� Уфимской губернии.


( Однолетние.


� Бирского уезда Уфимской губернии.


� Нефтепромышленное и Торговое общество.


( Однолетние.


� В навигацию 1913 г. состояли в аренде у С.А. Землянова на Волге.


� Бирского уезда Уфимской губернии.


� Деревня на Каме в Бирском уезде (около Николо-Берёзовки).


( Однолетние.


� Орловского уезда Вятской губернии.


� Осинского уезда Пермской губернии.


( Первая однолетняя.


� Грузоподъёмность некоторых барж округлена.


� В источнике указано: Тыташево.


� Торгово-Промышленное и Пароходное Товарищество.


� Балахнинского уезда Нижегородской губернии.


� В навигацию 1913 г. пять баржей состояли в аренде у Зырянова и М.А. Землянова.
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